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GCEGH PRECAICOY A AUTOSERVISOY SR

CPA SR

AUTOOPRAVAR JUNIOR 2010- CASTROL

Testové otazky - pasivne

Otazky v skusSobnych testoch méZzu byt modifikované a nemusia byt presne dodrzané formulacie

otazok z nasledujucej databazy.

AUTOMOBILY

1. Celkova hmotnost vozidla zahrfiuje:

al pohotovostni hmotnost vozidla a uzito¢ny naklad vratane oséb
b/ pohotovostnd hmotnost strojného spodku a uzitoény naklad
¢/ pohotovostna hmotnost strojného spodku a hmotnost karosérie

a./

2. Automobil klasickej konstrukcie ma usporiadanie:
a/ motor vzadu, pohon zadnej napravy
b/ motor vpredu, pohon prednej napravy
¢/ motor vpredu, pohon zadnej napravy
c./

3. Vyhodou usporiadania: motor vpredu a pohon prednej napravy je:
al rovhomerné zatazenie naprav
b/ jednoduché rieSenie uzitkovych priestorov
¢/ jednoducha predna naprava
b./

4. Rozchod kolies je:
a/ vzdialenost stredovych rovin kolies medzi napravami
b/ vzdialenost stredovych rovin kolies na jednej strane vozidla
¢/ vzdialenost stredovych rovin kolies na jednej naprave

c./

5. Vozidla s hybridnym pohonom maju rieSeny pohon:
a/ dvomi alebo viacerymi druhmi pohonu

b/ si€¢asnym pohonom obidvoch naprav
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¢/ oddelenym pohonom prednej a zadnej napravy

a./

Pohon vsetkych kolies automobilu ma za ulohu:
al lahké dosiahnutie maximalnej rychlosti
b/ zlepSenie jazdnych vlastnosti za zhorSenych adhéznych podmienok
c/ zlepSenie jazdnych vlastnosti a znizenie spotreby PHM
b./

Vyhodou usporiadania: motor vpredu naprie€ — pohon prednej napravy je:
al kratke vyfukové potrubie
b/ odpada potreba kuzelového sukolesia rozvodovky
¢/ neprena$aju sa razy na riadenie
b./

Co je to jazdna stUprava?

A/ nakladny automobil s privesom

b/ navesny tahac s navesom

¢/ tazné motorové vozidlo s pripojnym vozidlom

c./

Co je to pripojné vozidlo
al prives

b/ naves

c/ prives aj naves

c./

Co je to aktivna bezpeénost vozidla?

a/ subor / suhrn viastnosti vozidla minimalizujice Skody v priebehu dopravnej nehody
b/ subor / suhrn vilastnosti vozidla minimalizujuce pri¢iny vzniku dopravnej nehody

¢/ subor / sthrn vlastnosti vozidiel minimalizujuce nasledky dopravnej nehody ak sa uz stala

b./

Co je to pasivna bezpeé&nost vozidla?

al subor/suhrn vlastnosti ktoré minimalizuju nasledky dopravnej nehody

b/ subor/suhrn vlastnosti vozidiel ktoré minimalizuju pri€iny vzniku dopravnych nehéd

¢/ subor/suhrn vlastnosti vozidiel ktoré vylu¢uju nasledky dopravnych nehdéd ak sa uz stali

a./
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. Medzi prvky aktivnej bezpeénosti zaradujeme:

al airbag
b/ deformovatefny predok
¢/ vyhlad z vozidla

c./

Medzi prvky pasivnej bezpecnosti zaradujeme:
a/ ucinny brzdovy systém vozidla
b/ zadrziavacie systémy posadky
¢/ aerodynamicka stabilita vozidla
b./

Dvojdverova karoséria s dvomi miestami na sedenie

/pripadne nudzové sedadla/, uzatvorena — charakterizuje karosériu typu:
a/ tudor

b/ roadster

c/ kupé

c./

Karoséria typu SEDAN je charakterizovana:

a/ dvojdverova uzatvorenda karoséria, najmenej dvojmiestna

b/ §tvordverova karoséria najmenej Stvormiestna, sedadla su v dvoch radoch

c/ Stvordverova karoséria najmenej patmiestna, sedadla su v dvoch radoch
b./

Jednou z vyhod samonosnych karosérii proti inym konstrukénym prevedeniam ktoré maiju
ramy je:
al fahSi pristup k ¢astiam pohonu pri opravach a udrzbe
b/ moznost vytvorenia tzv. deformacénych zén
c/ vysSia tuhost pri jazde v nerovnom teréne
b./

Podfa vztahu k podvozku rozliSujeme karosérie
al podvozkové, polonosné, samonosné

b/ samonosné, Skrupinové a panelové

¢/ samonosné, podvozkové a panelove

a./

. Nosné ¢Casti rebrinového ramu su najcastejSie profilu:
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al kruhového

b/“U* profilu
c/ ,I* profilu
b./

19. Pouzitie chrbticového ramu je najvyhodnejSie pre:
a/ vozidla uréené pre jazdu v tazkom teréne a na nekvalitnych vozovkach
b/ autobusy
c/ vozidla uréené pre jazdu prevazne na kvalitnych vozovkach

a./

20. Pri progresivnej pruzine
a./ stlacanie narastd pomalSie nez zatazujuca sila
b/ priehyb narasta priamo umerné so zatazujucou silou
c/ priehyb narasta rychlejSie nez zatazujuca sila

a./

21. Pri pneumatickom pruzeni je pruzenie zabezpecené:
a/ stla¢anim vzduchu ktory je uzatvoreny vo vzduchovej pruZine
b/ stla¢anim vzduchu vo vzduchojeme ktory je spojeny s pruzinou
¢/ postupnou regulaciou tlaku vzduchu regulaénym ventilom

c./

22. V hydropneumatickej pruzine olej zabezpeduje:
al pruzenie svojou stlacitelnostou
b/ prenos tlaku z piestu na pruziaci plyn
¢/ mazanie mechanizmu pruziny
b./

23. Medzi vyhody pneumatického pruzenia patri:
al lahké zachytenie posuvnych sil
b/ tuhost pruzenia sa automaticky prispésobuje zatazeniu vozidla
¢/ jednoducha konS$trukcia stabilizatora
b./

24. Ktoré z vozidiel musi mat pruzenie s progresivnou charakteristikou a aky druh pruzin je
vhodny:
a/ osobné automobily — vinuté pruziny

b/ motocykle — vinuté pruziny
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¢/ nakladné automobily — zvazky listovych pruzin, pneumatické pruzenie

c./

25. Medzi neodpruzend hmotu automobilu patri:
al/ ram a karoséria
b/ kolesa, brzdy, napravy, pripadne rozvodovka a ¢ast hmotnosti timi€ov a riadenia
¢/ motor a prevodovka
b./

26. Vedenie napravy umoziuje:
a/ vinuta pruzina
b/ hydropneumaticka pruzina
c/ listova pruzina

c./

27. Sila potrebna pre stlacanie dvoj¢inného teleskopického timica je:
a/ vacsia ako sila pre roztiahnutie
b/ menSia ako sila potrebna pre roztiahnutie
c/ je rovnaka pre stlaCanie aj pre roztiahnutie
b./

28. Ugelom timi¢ov pruZzenia je :
al zachytavat posuvné sily
b/ skratenie rozkmitania vozidla po prechode cez nerovnost vozovky
c/ timenie prenosu akustického hluku od pneumatik
b./

29. Princip €innosti kvapalinového timi¢a spociva:
al v progresivite pruziny vo vnutri timica
b/ vo viskozite timicového oleja
c/ v pretlacovani oleja malym otvorom

c./

30. Ugelom stabilizatora je:
al zmiernit narazy do karosérie
b/ prenasat hmotnost vozidla na napravy
¢/ zmensSit prie¢ne naklananie karosérie

c./
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. Tuha celistva hnacia naprava sa sklada:

al mostova rura, skrifia rozvodovky, priruby pre §tit brzdy
b/ napravnice, sedla pruzin, skrifia rozvodovky
¢/ mostova rura, skrifa rozvodovky, panhardska ty¢

a./

Panhardska ty¢ /vzpera/ vedie napravu:
a./ pozdizne

b/ prieéne a Giastoéne i pozdizne

c/ prie€ne

c./

Pri letmom uloZeni kolesa je hnaci hriadel kolesa namahany:
a/ na kratenie s plnym ohybovym namahanim

b/ len na krutenie

¢/ na krutenie a Ciasto¢ne aj na ohyb

a./

Ku zmene sklonu kolies pri pruzeni nedochadza pri napravach:
al kfukovych

b/ kyvadlovych neskratenych

c/ lichobeznikovych

al

Na koleso ulozené na moste sa zvislé zatazenie prenasa:
a/ cez hnacie hriadele kolies
b/ cez mostovu raru
¢/ cez hnaci hriadel kolies a mostovu raru
b./

Lichobeznikové vykyvné napravy maiju:

a/ dve prie¢ne zavesné ramena a zvisly ¢ap
b/ dve pozdizne klukové ramena a tiahlo

¢/ jedno prie€ne zavesné rameno

a./

Predna vykyvna naprava typu McPherson tvori:
al spodné prieéne zavesné rameno a teleskopicka vzpera s timic¢om

b/ dve Sikmé zavesné ramena a prieény most
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c/ zvislé teleskopické vedenie s odpruzenim

a./

Koleso sa sklada z tychto Casti:

al hlava kolesa, disk kolesa, réafik kolesa, pneumatika

b/ disk kolesa, pneumatika s dusou

c/ disk kolesa, rafik kolesa, pneumatika s duSou a viozkou

a./

Rozmer 7,00 — 20 znadi

al oznadenie prehibeného rafu 7 palcov Sirka a 20 palcov priemer

b/ oznacenie plochého rafu 7 palcov Sirka a 20 palcov priemer

¢/ oznacenie plochého rafu 7 palcov Sirka disku a 20 palcov priemer
b./

Profilové gislo pneumatiky udava v percentach :

al pomer Sirky k vySke pneumatiky

b/ pomer vySky pneumatiky k vonkajSiemu priemeru
¢/ pomer vysky k Sirke pneumatiky

c./

Oznacenie , TWI* na pneumatike znamena:

a/ pneumatika je vhodna pre zimnu prevadzku

b/ indikator opotrebovania pneumatiky

¢/ pneumatika sa méze prehlbovat vyrezavanim drazok
b./

Pneumatika s ozna¢enim RADIAL STEEL je:

al radialna pneumatika s ocefovym naraznikom

b/ radialna pneumatika, ktori mézeme dodatoéne prehlbovat

c/ radialna pneumatika s ocelovym naraznikom a s vystuzenymi bokmi

a./

Pneumatiky osobnych automobilov sa hustia na tlak:
a/ 1,4 -2 MPa
b/ 1,4 -2kPa

c/ 140 — 200 kPa

c./
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. Pneumatiky sa oznaduju — zakladné oznacenie:

a/175/7T0 R 80 H
b/ 260 — 40 /R
¢/ 260/80 H 200

al

Oznacenie na rafiku kolesa ,4,5 E x 16" vyjadruje:

al prehibeny rafik so svetlou Sirkou , 4,5* s tvarom ramienok oznagenym E a menovitym
priemerom , 16

b/ plochy raf so svetlou Sirkou 4,5 mm s tvarom ramienok s ozna¢enim E a menovitym
priemerom ,16“.

c/ plochy rafik s kuzelovou dosadacou plochou so svetlou Sirkou ,4,5 s tvarom rameniek

oznacenym E a menovitym priemerom ,16“ al

Oznacenie na pneumatike 185/70 13 RADIAL STEEL TUBELESS OR 42 vyjadruje:
a/ pneumatiku pre osobné automobily o menovitej Sirke 185 mm, menovitom priemere 70 mm,
s vystuzenym pasom pod behufiom

z ocelového kordu, pouzivanou bez duSe a so vzorkou dezénu OR 42
b/ pneumatiku pre osobné automobily s menovitou Sirkou 185 mm, s profilovym ¢islom 70,
radialnou konStrukciou

s menovitym priemerom ,13“ vystuznym pasom pod behuriom z ocefového kordu
s bezduSovym pouzitim a so vzorkou dezénu OR 42
¢/ pneumatiku pre osobné automobily s menovitou Sirkou ,13“, s menovitym priemerom 185
mm, s polyamidovym kordom, pouzivanou s du$ou a so vzorkou dezénu OR 42

b./

Oznacenie na pneumatike 10 R 22,5 NR 15 ALL STEEL TUBE TYPE vyjadruje:

al pneumatiku pre nakladné automobily s menovitou Sirkou ,10%, diagonalnou konS&trukciou,
menovitym priemerom 22,5% so vzorkou dezénu NR 15, s polyamidovou kostrou a pouzitelnhou
bez duse.

b/ pneumatiku pre osobné automobily s menovitou Sirkou 10, radialnej konstrukcie

s menovitym priemerom 22,5 ,, so vzorkou dezénu NR

vzorkou dezénu NR 15, s kostrou z ocelového kovu a pouzitelnou vyluéne s duSou

¢/ pneumatiku pre nakladné automobily s menovitou Sirkou 10% radialnej konstrukcie,

s menovitym priemerom 22,5 so vzorkou dezénu NR 15

s kostrou aj vystuznym pasom z ocelového kovu a pouzitelnou vyluéne s dusou.

c./

. Niektoré z vyhod radialnych pneumatik proti diagonalnym su:



@ Cech predajcov a autoservisov SR

GCEGH PRECAICOY A AUTOSERVISOY SR

49.

50.

51.

52.

53.

54.

CPA SR

a/ mensia hluénost najma pri jazde na hrubej dlazbe
b/ menSi odpor valenia
¢/ jednoduchS$ie vyvazovanie

b./

BezduSova pneumatika je oznacena
a/ TUPE TYPE
b/ TUBELESS
¢/ REGROOVABLE
b./

Pre meranie otacok kolies pri ABS sa pouzivaju:
a/ Hallov snimacg
b/ indukény snimac
c/ optoelektrické snimace
b./

Ugelom spomalovacej /odlah&ovacej /brzdy je:

alznizit rychlost vozidla az do zastavenia

b/ iba znizit rychlost vozidla

¢/ zabranit samovolnému rozjazdu vozidla pri stati na svahu
b./

Parkovacia brzda musi:

al zaistit’ stojacie vozidlo proti pohybu

b/ zaistit zastavujuce vozidlo pri poruche prevadzkovej brzdy
c/ zaistit’ stojaté vozidlo proti pohybu aj za nepritomnosti vodi¢a

c./

Uginnost bfzd je stanovena:
al dizkou brzdnej drahy na suchej vozovke
b/ dizkou brzdnej drahy z predpisanej pogiatoénej rychlosti
c/ velkost brzdnych sil na obvodoch kolies
b./

Zavzdus$nenie brzd brzdnu drahu:
al/ neovplyvriuje

b/ skracuje
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c/ predizuje

c./

Pri pruzinovej parkovacej brzde odbrzdenie zaistuje:
al pruzina v brzdovom valci
b/ tlakovy vzduch v brzdovom valci
¢/ vypustenie tlakového vzduchu z valca
b./

Dvojkruhovy pedalovy brzdi¢ zaistuje tieto funkcie:

al ovladanie bfzd I. a Il. okruhu s tlakovym predstihom nddzového brzdenia

b/ ovladania bfzd I. a ll. okruhu s Easovym predstihom

¢/ ovladanie bfzd I. a Il. okruhu s tlakovym predstihom a ovladanie parkovacej brzdy
a.l

Automaticky zatazovy regulator ma za ulohu:

al regulaciu brzdového tlaku v zavislosti na ovladacej sile na pedal
b/ regulaciu brzdového tlaku v zavislosti od adhéznych podmienok
¢/ regulaciu brzdového tlaku v zavislosti od zatazenia vozidla

c./

Regulator tlaku v pneumatickom okruhu obmedzuje prevadzkovy tlak na:
a/ 790 + 30 kPa
b/ 200 + 30 kPa
c/ 730 + 30 MPa

a./

Po odbrzdeni kotu€ovej brzdy je dostatoéna prevadzkova véla medzi koti¢om a trecimi
segmentmi zaistovana:
a/ vratnou pruzinou
b/ dovolenym axialnym hadzanim kotuca
c/ tesniacim gumovym krizkom
b./

Zatazovy regulator brzdnej sily pri kvapalinovych brzdach pri brzdeni spbsobuje:
al znizovanie tlaku kvapaliny v zadnych brzdach uUmerne odfah&eniu zadnej napravy
b/ zvySovanie tlaku kvapaliny v zadnych brzdach umerne odlahéeniu zadnej napravy
¢/ znizovanie tlaku kvapaliny v prednych brzdach Uumerne zatazeniu automobilu

a.l

10
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. Kotu€ové brzdy maju v porovnani s bubnovymi.

al lepSie chladenie

b/ vaésiu hmotnost’

¢/ dih§iu dobu nabehu brzdenia
a./

Kvapalinové brzdy vyuZzivaju vo svojej ¢innosti fyzikalny zakon:
a/ Pascalov

b/ Bernoulliho

¢/ Archimedov

a./

NajdolezitejSia vlastnost brzdovej kvapaliny je:
al viskozita
b/ bod varu
c/ hustota
b./

Na vozidle, ktoré je vybavené systémom ABS sa po zapnuti klut€om rozsvieti kontrolka ABS a
potom zhasne. Signalizuje to:

al testovanie systému ABS

b/ poruchu systému ABS

c/ testovanie snimaca otacok

a./

Kombinovany pruzinovy brzdovy valec je suc¢astou okruhu:
al prevadzkového a parkovacieho

b/ parkovacej a spomalovacej brzdy

¢/ vyluéne prevadzkovej brzdy

a./

Aby sa kolesa pri prejazde zakrutou odvalovali bez Smykania musi platit' ze:
a/ vnutorné koleso musi byt natocené rovnako ako vonkajSie
b/ osi otagania vSetkych kolies sa musia pretinat’ v jednom bode
¢/ vonkajsie koleso musi byt natoené o vac¢si uhol nez vnutorné
b./

. Zbiehavost' kolies sa uvadza:

11
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a/ v milimetroch ako rozdiel vzdialenosti medzi okrajmi rafu kolies pri merani vpredu a vzadu
vo vySke osi Capu kolesa

b/ ako uhol, ktory zviera pozdiZna rovina simernosti vozidla s rovinou otagania kolesa

¢/ v milimetroch ako rozdiel nastavenia dizok riadiacich ty¢i.

a./

Konstrukcia riadenia tuhej napravy obsahuje:
a/ dve riadiace tyce
b/ jednu spojovaciu ty¢
¢/ dve spojovacie tye
b./

V automobiloch sa pouzivaju tieto prevody riadenia:

a/ maticové, skrutkové, hreberiové

b/ maticové kuzelové, hrebefové, skrutkové

c/ pastorkom a hreberiovou ty€ou, pastorkom a kuzelovym kolesom skrutkou a maticou,
skrutkovym kolesom

a./

Hydraulické servoriadenie sa sklada:

al olejova nadrz, zubové Cerpadlo, rozdelovad / posuvac /

b/ mechanicky prevod , hydraulicky prevod, dvojéinny hydraulicky motor

c/ olejova nadrz, zubové Cerpadlo, hydraulicky rozvadzac, dvoj¢inny hydraulicky motor,
mechanicky prevod

a./

Priklon vykyvného &apu riadenia spdsobuje a jeho velkost' je vyjadrena:
a/ vymedzenie vlle v lozisku kolesa, velkost v mm.
b/ zmensenie polomeru natocenia a tym lahSie navratenie kolies do priameho smeru, velkost
v uhlovych stuprioch
¢/ udrzuje vozidlo v priamom smere, velkost v mm
b/

Odklon riadiacich kolies spdsobuje a jeho velkost je vyjadrena:

a/ zmenSuje polomer natoCenia a vymedzuje volu v lozZisku kolesa, velkost v uhlovych
stupnoch

b/ zvacésuje polomer natocenia a vymedzuje volu v Eape riadenia, velkost v mm

¢/ udrzuje vozidlo v priamom smere, velkost v mm

a./

12
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73. Zaklon vykyvného €apu riadenia spdsobuje a jeho velkost je vyjadrena:
al udrzanie kolies za jazdy v priamom smere, velkost' v uhlovych stupfioch
b/ vymedzenie véle v lozisku kolesa, velkost v mm
¢/ ulahCuje natacanie kolies do smeru jazdy, velkost v mm

a./

74. Hlavné Casti hrebenovej prevodovky riadenia su:
a/ skrinka prevodovky, ozubené koleso s odvalujucou sa kladkou
b/ skrifia prevodovky, ozubeny hreben a ozubeny pastorok
c/ skrinka prevodovky, skrutka, matica a kulisa s kamefiom
b./

75. Diferen¢ény uhol geometrie kolies riadiacej napravy je:
a/ sucet uhlov vnutorného a vonkajsieho kolesa riadiacej napravy pri vyto€eni kolies do smeru
jazdy
b/ rozdiel uhlov vnatorného a vonkajsieho kolesa riadiacej napravy pri vyto¢eni kolies do
smeru jazdy
¢/ podiel uhlov vnitorného a vonkajsieho kolesa riadiacej napravy pri vytoceni kolies do smeru
jazdy

b./

76. Zaklon vykyvného &apu riadenia je:
al uhol, ktory zviera os éapu a kolmica k vozovke v rovine rovnobeznej s pozdiznou zvislou
strednou
rovinou vozidla
b/ uhol medzi strednou rovinou kolesa a rovinou kolmou k vozovke
c/ priemet uhla, ktory zviera os €apu s kolmicou k rovine vozovky , do prie€nej zvislej roviny

a./

77. Geometria prednej riadiacej napravy ma tieto Styri zakladné parametre:
a/ rozbiehavost kolies, priklon kolesa, odklon ¢apu, zaklon ¢apu
b/ zbiehavost kolies, priklon kolesa, odklon ¢apu, zaklon ¢apu
c/ rozbiehavost kolies, odklon kolesa, priklon vykyvného ¢apu, zaklon vykyvného ¢apu

c./
78. Ugelom spojky je:

a/ prenasat krutiaci moment, umoznit jeho kratkodobé preru$enie a umoznit plynuly rozjazd

vozidla.
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79.

80.

81.

82.

83.

84.

CPA SR

b/ prenasat kratiaci moment, umoznit jeho trvalé prerusenie a zaistit plynuly rozjazd vozidla.

¢/ prenasat krutiaci moment a umoznit’ plynuly rozjazd vozidla.

a./

V automobiloch sa naj¢astejSie pouzivaju spojky:
al trecie viaclamelové
b/ trecie kotucové
c/ kvapalinové
b./

Medzi vyhody kvapalinovej spojky patri:

al makky zaber pri rozjazde vozidla

b/ zmensenie prekizovania kolies pri rozbehu na kizkej vozovke
¢/ vacsi priestor nutny pre vybavenie vozidla

a./

Ovladanie trecich kotu¢ovych spojok s tanierovou pruzinou méze byt:
a/ vylu€ne hydraulické
b/ hydraulické alebo mechanické
¢/ vyluéne mechanické
b./

Viaclamelové kotu€ové spojky sa pouZzivaju:

al pre prenos takych kratiacich momentov, kedy by priemer jednolamelovej spojky bol uz
neunosne velky

b/ pri poziadavke velmi makkého zaberu

c/ pre lahSie nastavenie spojky

a./

Prevod medzi dvomi ¢lenmi, hnacim a hnanym umozhuje:
al prenos pohybu a silového momentu

b/ prenos silového momentu

¢/ prenos pohybu

a./

Prevod vyjadreny Cislom va¢sim ako 1,0 znamena:
a/ prevod do pomala

b/ prevod do rychla
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85.

86.

87.

88.

89.

90.
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c/ prevod sa nevyjadruje ¢islom

a./

Ugelom synchronizaéného Ustrojenstva v prevodovke je:
al zamedzit’ zaradeniu dvoch rychlostnych stupriov
b/ vyrovnat rozdiel otacok hriadela a ozubeného kolesa pri radeni

¢/ zamedzit vyskakovaniu zaradeného prevodu zo zaberu

b./
Prevodovy pomer mbézeme definovat tymito vztahmi:
al i=Dy/Dy, i=n4/ny,i=2z2z,
b/ i=D4/Dy, i=nq/ny, i= 2z
c/ i=Dy/Dq,i=ny/ny, i=2zyz4
c./

V trojhriadelovej prevodovke pri prevode inom ako i = 1 prenasa sa moment:
a/ hnaci hriadel — spojkovy hriadel — hnany hriadefl
b/ hnaci hriadel — predlohovy hriadel — hnany hriadefl
¢/ hnaci hriadel — hnany hriadef
b./

Priame spojenie hnacieho a hnaného hriadela je mozné pri:
a/ trojhriadelovej prevodovke

b/ dvojhriadelovej prevodovke

c/ trojhriadelovej prevodovke s planétovym prevodom

a./

Kedy ddjde k uplnému prenosu krutiaceho momentu pri synchronizanej spojke?
a/ pri posunuti telesa synchronizaénej spojky
b/ az ked sa presunie presuvna objimka do vonkajSieho ozubenia zubovej spojky
c/ pri posunuti telesa synchroniza¢nej spojky a spojeni trecich kruzkov

b./

Pridavné prevodovky na tazkych nakladnych automobiloch si umiestnené:
al za niekolkonasobnou prevodovkou

b/ su sucastou niekolkonasobnej prevodovky

¢/ su predradené pred niekolkonasobnu prevodovku

a./
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91

92.

93.

94.

95.

96.

CPA SR

. Vyhody planétovej prevodovky su:

al pri radeni sa vyrovnavaju obvodové rychlosti ozubenych kolies a mézu sa radit' pod
zatazenim

b/ pri radeni sa nemusia vyrovnavat obvodové rychlosti ozubenych kolies, nemézu sa radit
pod zatazenim

c/ pri radeni sa nemusia vyrovnavat obvodové rychlosti ozubenych kolies a mézu sa radit
pod zatazenim

c./

Spatny chod pri planétovom prevode sa dosiahne:
al zablokovanim centralneho kolesa

b/ zablokovanim korunového kolesa

¢/ zablokovanim unasaca satelitov

c./

Hydrodynamicky meni¢ znasobuje kratiaci moment na :
al Cerpadle

b/ reaktore

c/ turbine

c./

Planétova prevodovka je umiestnena:

a/ za hydrodynamickym meni¢om, meni to¢ivy moment a zmysel otacania

b/ pred hydrodynamickym meni¢om, meni tocivy moment, otacky a zmysel otacania
¢/ za hydrodynamickym meni¢om, meni to€ivy moment, otacky a zmysel otacania

c./

Zmena prevodu pri prevodovkach s plynulou zmenou prevodového pomeru sa zabezpeduje:
a/ zmenou dizky remena

b/ posunutim remenic

¢/ posunutim jednej ¢asti remenic a tym zmenou priemeru remenic

c./

Spojovaci hriadef :

al prenaSa krutiaci moment a umozriuje vzdjomnu vychylku osi
b/ prenasa krutiaci moment a zabezpeduje dizkovu dilataciu

c/ prenasa kruatiaci moment a neumoznuje vzajomné vychylenie osi

c./
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97. Kibové hriadele sa pouzivaju pre spojenie
al nesuosovych Casti stroja
b/ stosovych &asti stroja na dihSiu vzdialenost
¢/ suosovych Casti stroja

a./

98. Hardyho spojka je:
a/ gumovy kotu¢ vybaveny kovovymi puzdrami pre spojenie
b/ gumovy kotu¢ s textilnou vliozkou s kovovymi puzdrami pre spojenie
¢/ kotu¢ z mak&eného plastu schopny prenasat velky kratiaci moment
b./

99. Pre kuzelové sukolesie staleho prevodu rozvodovky sa najCastejSie pouziva ozubenie:
a/ s priamymi zubami
b/ so zakrivenymi zubami
¢/ so Sipovymi zubami
b./

100. Kuzelovy diferencial ma na hnacich hriadeloch kolies ulozené:
al tanierové kolesa
b/ centralne /planetové/ kolesa
c/ satelity
b./

101.  Rozvodovka obsahuje:
a/ menitelny staly prevod a diferencial
b/ staly prevod jednoduchy alebo zlozity a diferencial
c/ stacionarny prevod jednoduchy alebo zlozity a diferencial
b./

102. Pri hypoidnom sukolesi je:
al pastorok umiestneny v osi tanierového kolesa
b/ pastorok umiestneny mimo osi tanierového kolesa
c/ os pastorka je rovnobezna s osou tanierového kolesa
b./

103. Rozvodovka ma:
al znizovat otacky, prenasat a zvySovat krutiaci moment

a rozdelovat na kolesa
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b/ znizovat otacky, prenasat a rozdelovat krutiaci moment
¢/ zvySovat otacky, prenasat a rozdelovat krutiaci moment

a./

104. Stvorvalcovy $tvordoby motor ma 3000 ot . min™, za tito dobu prebehne v jednom valci
motora nasledujuci poCet zdvihov:
a/ 3000
b/ 4500
c/ 6000

c./

105. Aké su vyhody vznetovych motorov s priamym vstrekom paliva:

al vysSie maximalne tlaky vo valci, potreba jemnejSieho rozprasSenia paliva, vy$Sie poziadavky

na kvalite

b/ nizSia merna spotreba, vysSie vstrekovacie tlaky, va¢sia namahanie ¢asti motora
c/ jednoduchsia konstrukcia hlavy, nizSia merna spotreba, lahSie spustenie pri nizkych
teplotach

c./

106. Kompresny pomer pri beznych zazihovych motoroch byva:
al 20: 1 az 23: 1
b/ 15:1 az 18: 1
c/ 8,5:1az10:1
c./

107. Priebeh tepelnych dejov v spalfovacom priestore popisujeme pomocou:
a/p—T diagramu
b/ p -V diagramu
¢/ V — p diagramu
b./

108. Zazihové dvojdobé motory zmes z karburatora nasavaiju:
a/ do valca
b/ do spalovacieho priestoru
¢/ do klukovej skrine

c./

109. Benzin s niz8im oktanovym ¢islom:

al znizuje moznost vzniku detona¢ného horenia
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b/ zvySuje moznost vzniku detonaéného horenia
¢/ nema ziadny vplyv na detona¢né horenie
b./

110. Pre vykonanie jedného zdvihu piestu je potrebné:
al jedna otacka klukového hriadela
b/ polovica otacky klukového hriadela
c/ jedna otacka vackového hriadela
b./

111. Vefkost kompresnych tlakov vznetovych motorov byva:
a/ 1,0 MPa az 1,2 MPa
b/ 2,0 MPa az 3,0 MPa
c/ 8,0 MPa az 10,0 MPa
b./

112. Pri kompresnom zdvihu Stvordobého vznetového motora sa vzduch ohreje na teplotu:
a/ 300 — 400°C
b/ 800 — 1200 °C
c/ 600 — 800 °C

c./

113. Vznetové motory s priamym vstrekovanim pouzivaju tento spalovaci priestor:
a/ toroidny / Saurer/
b/ viriva komorka
c/ tlakova komérka

a./

114. Pri zvySovani kompresného pomeru sa kompresny tlak:
al znizuje
b/ kompresny pomer nema vplyv na kompresny tlak
c/ zvySuje

c./

115. Pevné Casti motora tvori:
al blok motora, veko kfukovej skrine
b/ hlava valcov, vrchna ¢ast klukovej skrine, spodna ¢ast klukovej skrine
c/ blok motora, hlava valcov, tesnenie, spodné veko kfukovej skrine

c./
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116. Klukové Capy klukového hriadela Stvordobého Sestvalcového motora radového su
rozmiestnené:
al po 90 stupnoch
b/ po 120 stuprioch
¢/ po 60 stuprioch
b./

117. Material piestov najCastejSie pouzivany je:
a/ hlinik
b/ zliatina hlinika a kremika
c/ siva liatina
b./

118. Piest vo valci sa po zahriati roztahuje:
al najviac v smere osi oka pre piestovy ¢ap
b/ najviac v smere kolmom na os oka pre piestovy ¢ap
¢/ po celom obvode rovnomerne

a./

119. Klukovy mechanizmus s vyosenym piestovym ¢apom ma vyosenie urobené:
al proti zmyslu otacania kflukového hriadela
b/ v zmysle ota¢ania klukového hriadela
c/ existuju obidve moznosti

a./

120. Prekryvanie ventilov / strihanie/ nastane vtedy, ked :
a/ vo valci kon€i expanzia a zacina vyfuk
b/ vo valci zacina sanie a kon¢&i vyfuk
¢/ vo valci zagina expanzia a kon¢i kompresia
b./

121. Casovanim ventilového rozvodu $tvordobych motorov rozumieme:
a/ asovu hodnotu dizky otvorenia ventilov z celkovej doby funkcie ventilov
b/ uréenie okamihu otvarania a zatvarania ventilov v zavislosti na polohe piestu vo valci
¢/ hodnotu 360° : 4
b./

122. V dutine chladeného vyfukového ventilu byva:

al draslik
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b/ sodik
c/ kremik
b./

123. Oznacenie rozvodu DOHC znamena:
al pouzitie jedného vackového hriadela
b/ pouzitie dvoch vackovych hriadelov
c/ pouzitie dlhého vackového hriadela
b./

124. Ventilovy rozvod DOHC:
a/ v hlave motora su dva vackové hriadele a ovladaju striedavo sacie a vyfukové ventily
b/ v hlave motora je jeden vackovy hriadel a ovlada sacie aj vyfukové ventily
¢/ v hlave motora su dva vackové hriadele, jeden ovlada sacie ventily a druhy ventil vyfukové

c./

125. Doba otvorenia vyfukového kanala je pri dvojdobom motore v porovnani s otvorenim
vyfukového ventilu Stvordobych motorov:
a/ kratSia
b/ rovnaka
¢/ dIhSia
a.l

126. Rozvod OHV ma umiestneny vackovy hriadel:
a/ v hlave valcov
b/ v klukovej skrini
¢/ nema vackovy hriadel
b./

127. Vznetovy Stvordoby motor vyfukovy ventil zatvara:
al pred dolnou uvratou piesta
b/ za hornou Uvratou
¢/ za dolnou Uvratou piesta
b./

128. Hlavné ¢asti tlakovej mazacej sustavy motora:
al zubové ¢erpadlo, hruby ¢isti¢, regulaény ventil, hlavny mazaci kanal, tlakovy spinac,
mazacie kanaly, plnoprietokovy disti¢

b/ piestové cerpadlo, spojka, regulaény ventil, mazacie kanaly tlakovy spina¢, obtokovy ¢isti¢
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c/ Cistie, diferencialne ¢erpadlo, regulacny ventil, mazacie kanaly, teplomer

a./

129. Ktory z motorovych olejov ma najvyssiu vykonnostnu klasifikaciu API pre zazihové motory
a/ SF/ CE
b/ SH
c/ CF/SE
b./

130. Pracovny tlak oleja v tlakovej mazacej sustave motora je asi:
a/ 300 kPa — 400 kPa
b/ 1Mpa — 1,5 MPa
c/ 50 kPa — 100 kPa
a.l

131. Tlakovy spina¢ kontrolky mazanie sa zapne pri:
a/ dosiahnuti pracovného tlaku oleja
b/ prekroCeni maximalneho dovoleného tlaku oleja
c/ poklesu tlaku oleja pod ur&itd minimalnu hodnotu

c./

132. Motorovy olej oznaceny SAE 15 W — 40 je uréeny pre prevadzku:
a/ v zimnom obdobi
b/ v lethom obdobi
c/ celoro¢nu

c./

133. U&elom termostatu v chladiacej kvapalinovej sustave je:
a/ urychlenie ohriatia chladiacej kvapaliny v motore a zaistenie pokial sa da jej konstantnej
prevadzkovej teploty
b/ zarugit, aby v zimnom obdobi cirkulovala chladiaca kvapalina iba v motore / do chladi¢a sa
nedostane/
c/ zarudit, aby sa v letnom obdobi do chladiacej sustavy zapojil aj chladi¢

a.l
134. Aky je priblizny tlak v systéme kde je pouzité vstrekovanie Mono — Motronic:

al 2,5 baru (250 kPa)
b/ 1 bar (100 kPa)
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c/ 0,5 baru (50 kPa)
b./

135. Ktoré mechanizmy su v €innosti pri Starte ak pouzijeme vstrekovanie K — Jetronic:
al tepelny €asovy spinac, ventil studeného Startu, regulator pridavného vzduchu
b/ nastavovaé volnobehu, regulator pridavného vzduchu, prediZenie doby vstrekovania
elektromagnetickych ventilov
c/ tepelny ¢asovy spinac, ventil studeného Startu, zatvorené regulator pridavného vzduchu,

otvorené Supatko tepelného chodu, mera¢ vzduchu, rozdelova¢ paliva

136. Cidla a snimade sa pouzivaji na meranie, ked:
a/ vacsinou ide o elektrické meranie neelektrickych veli€in
b/ va€sinou ide o meranie neelektrickych veli¢in
¢/ vacsinou sa meraju elektrické veli€iny

a./

137. Charakteristika cidla:
a/ ¢idlo je najjednoduchSie prevedenie snimaca, z ktorého signal sa uz neupravuje
b/ €idlo je jednoduchy snimac s upravenym signalom
c/ ¢idlo je snimac s prevodom analdégového signalu na digitalny

a./

138. Rozdelenie snimacov podla vstupnej veli€iny
a/ mechanické, hydraulické, tepelné
b/ chemické, tepelné, mechanické
¢/ mechanické, tepelné, chemické

a./

139. Aké riadiace veli€iny pouziva vstrekovanie Bosch v systémoch v tomto poradi K, KE, L
Jetronic a Mono — Motronic:
al tlak v sacom potrubi, mnozstvo vzduchu, poloha Skrtiacej klapky, hmota vzduchu
b/ mnozstvo vzduchu, mnozstvo a hmotnost vzduchu, poloha Skrtiacej klapky a otacky
¢/ mnozstvo vzduchu, hmota vzduchu, poloha Skrtiacej klapky
b./

140. V ktorom systéme vstrekovanie BOSCH sa pouziva regulator riadiaceho tlaku:
a/ L — Jetronic

b/ Mono — Jetronic

a./
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¢/ K — Jetronic

c./

141. Ako je zaistena akceleracia pri vstrekovani K — Jetronic:
al pridanim davky paliva vplyvom elektrohydraulického nastavovaca tlaku
b/ pridanim davky paliva vplyvom na plno otvoreného elektrohydraulického nastavovaca tlaku
¢/ prudkym zoSliapnutim akceleracného pedalu sa vzduchova klapka zdvihne na kratky ¢as

nad svoju hornu polohu, davka sa kratkodobo zvysi c./

142. Ako sa meria mnozstvo vzduchu pri vstrekovani L- Jetronic:
a/ dvojklapkovym meraom, meracom, ktory pouziva Zeraviaci drotik alebo dostic¢ku (film)
b/ jednoklapkovym meracom
¢/ kombinaciou meracov

a./

143. Vyhladajte hlavné Casti elektrohydraulického nastavovaca tlaku KE — Jetronic:
a/ snimac¢ teploty nasavacieho vzduchu, potenciometer, obtokovy kanalik, regulaény ventil
b/ vyhrievacie teliesko, bimetal, regulator, bypass
¢/ permanentny magnet elektromagnet, tryska, uzavieracia dosticka /planzeta/

c./

144. Zasobnik paliva v KE — Jetronic sluzi na:
a/ regulaciu systémového tlaku paliva
b/ vytvorenie riadiaceho tlaku paliva
¢/ udrzovanie zvySkového tlaku paliva

c./

145. Pri systéme L — Jetronic je mnozstvo vstrekovaného paliva pre jedno naplnenie valca motora
uréené:
a/ velkostou otvorenia ventilov
b/ dobou otvorenia ventilov
¢/ po¢tom otvorenych vstrekovacich ventilov
b./

146. V systéme Mono — Motronic je hlavnou riadiacou veli€inou
a/ mnozstvo vzduchu
b/ tlak v sacom potrubi
c/ poloha S$krtiacej klapky / otacky/
c./
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147. Lambda — sonda reaguje:
a/ na pritomnost a mnozstvo O, vo vyfukovych plynoch
b/ na pritomnost’ a mnozstvo CO vo vyfukovych plynoch

¢/ na pritomnost nespaleného paliva (nespalenych uhlovodikov — HC) vo vyfukovych plynoch
a.l

148. Regulator riadiaceho tlaku pri K — Jetronic sluzi:
al ku zvySeniu vofnobeznych otacok pri zahrievani motora
b/ k regulacii systémového tlaku
¢/ k obohateniu zmesi pri ohrievani motora

c./

149. Na &o sluzi pri rozdelovacom Cerpadle Skrtiaca dyza na odtoku paliva z ¢erpadla do nadrze:
al k chladeniu paliva a odvzdu$neniu ¢erpadla
b/ k regulacii tlaku ¢erpadla
¢/ k regulacii v pripade pouzitia preplfiovania

a./

150. Vyberte charakteristiku Capovej trysky:
al jeden alebo viac kuzelovych otvorov s valcovym rozstrekovacim ¢apom
b/ jeden alebo viac otvorov malého priemeru:
c/ jeden otvor, ktorym prechadza ¢ap, ¢ap ma tvar obrateného kuzela, ktorym sa rozprasuje

palivo v kuzelovom paprsku c./

151. Hlavné mechanizmy vstrekovacieho Cerpadla s rozdefovacom paliva:
al davkovaci mechanizmus, odstredivy regulator vstrekovacie jednotky, presuvnik vstreku
b/ davkovaci mechanizmus, odstredivy regulator, vysokotlakovy rozdelovag, presuvnik
vstreku
c/ davkovac¢, obmedzovag, nizkotlakovy rozdelovaé presuvnik vstreku
b./

152. Pouzitie obmedzovacieho regulatora /rotacné vstrekovacie Cerpadlo/:
al regulacia Startu, volnobehu a obmedzovanie dodavky paliva pri dosiahnuti maximalnych
otacok motora
b/ regulacia davky paliva pri vSetkych otackach motora
c/ regulacia davky paliva po zlyhani ovladacieho mechanizmu

a.l
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153. Akym spdsobom sa meni presuvnik vstreku predvstrek v rotaénom vstrekovacom Cerpadle
s axialnym piestom (typ VE):
a/ novym nastavenim geometrie dopravy paliva vstrekovacieho Cerpadla
b/ vzdjomnym potoCenim vackového hriadela oproti hnaciemu hriadelu ¢erpadla
¢/ posuvom piesta (proti pruzine) a pooto¢enim axialnej vackovej drahy oproti drziaku kladiek
»veniec s kladkami“

c./

154. Regulacia davky paliva lamelového podavacieho €erpadia:
a/ otvori sa riadiaci kanalik a palivo prudi k vytlanému ventilu
b/ piest sa pootvori a posunie a tym reguluje davku paliva
¢/ davku paliva reguluje riadiaci ventil umiestneny za ¢erpadlom

c./

155. Hlavné mechanizmy radového vstrekovacieho ¢erpadla
a/ regulaéna ty¢, odstredivy regulator, vstrekovacie jednotky presuvnik vstreku
b/ davkovaci mechanizmus, odstredivy regulator, vysokotlakovy rozdelovag, presuvnik vstreku
¢/ davkovaci rozdelovag, presuvnik vstreku

a./

156. Pouzitie obmedzovacieho regulatora pri radovom Cerpadle:
a/ regulacia volnobehu, obmedzenie davky paliva po dosiahnuti maximalnych otac¢ok motora
b/ regulacia davky paliva pri vSetkych otackach motora
¢/ regulacia davky paliva po vynechani ovladacieho mechanizmu

a./

157. Regulacia davky paliva podavacieho Cerpadla palivovej sustavy s radovym ¢erpadlom:
a/ piest sa pootoci, posunie a zacne stlaovat palivo pootac¢anim piestu
b/ otvori sa riadiaci kanalik a palivo prudi k vytlaénému ventilu — dizkou otvorenia riadiaceho
ventilu
c/ vzrastom tlaku v potrubi za ¢erpadlom sa piest vo vytlaku zastavi / vyrovnanim tlaku/

c./

158. Pouzitie vysokotlakového rozdelovaca:
al k zastaveniu davky paliva pri dosiahnuti maximalnej rychlosti automobilu
b/ k zastaveniu davky paliva pri dosiahnuti maximalnych otaéok motora
c/ k rozdeleniu paliva stlaceného na vysoky tlak do jednotlivych valcov

c./
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159. Vyberte hlavné mechanizmy rozdelovacieho ¢erpadla:
al davkovaci mechanizmus, odstredivy regulator vstrekovacie jednotky, presuvnik vstreku
b/ davkovaci mechanizmus, odstredivy regulator, vysokotlakovy rozdelovag, presuvnik vstreku
¢/ davkovaci mechanizmus, odstredivy regulator, nizkotlakovy rozdelovac, presuvnik vstreku
b./

160. Co znamena pouzitie nastavovaéa volnobehu vstrekovacich systémoch Bosch
al/ nenastavuje sa volnobeh
b/ jeho pouzitie je podmienené pouzitim digitalnej riadiacej jednotky a snimacov
¢/ nutnost’ pouzivat sekvenéné vstrekovanie

a./

161. Vackovy hriadel vstrekovacieho ¢erpadla Stvordobého vznetového motora ma:
al rovnaké otacky ako klukovy hriadel motora
b/ poloviéné otacky ako vackovy hriadel motora
c/ rovnaké otacky ako vackovy hriadel motora

c./

162. Vstrekovacie dyzy otvorové sa pouzivaju:
al pre motory s priamym vstrekom
b/ pre motory s nepriamym vstrekom
c/ pre vSetky vznetové motory

a./

163. Obmedzovaci regulator vstrekovacieho Cerpadla
al zaistuje rovhomernu dodavku paliva do jednotlivych valcov
b/ udrzuje rovnomerné volnobezné otacky
c/ reguluje tlak v plniacom priestore vstrekovacieho ¢erpadla
b./

164. Zmena mnozstva vstrekovaného paliva pri radovych &erpadlach sa dosahuje:
a/ natacanim vytlacnych piestov s regulacnou hranou
b/ Skrtenim privodu paliva davkovacim ventilom
¢/ posuvanim regulaénych posuvacov

a./

165. Tlak paliva vo vnutri rotaénych vstrekovacich ¢erpadiel BOSCH:

al je udrzovany v konstantnych hodnotach, tlakovym regulaénym ventilom
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b/ je zavisly na otackach vstrekovacieho ¢erpadla
c/ je zavisly na mnozstve vstrekovaného paliva
b./

166. Vytlak paliva pri rotacnych Cerpadlach BOSCH je ukon&eny

a/ v okamihu , ked rozdelovaci piest dosiahne hornu Gvrat

b/ v okamihu, ked hrana regulaéného posuvaca odkryje prie¢ny kanalik v rozdefovacom
pieste

¢/ v okamihu, ked riadiaca drazka v pieste otvori plniaci kanal
b./
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Technoldgia:
1. Kizne loZiska sa podla smeru prenasane;j sily rozdeluju na:
al axialne a tangencialne
b/ axialne radialne
c/ radialne a diagonalne
b./
2. K zakladnym loZiskovym materialom patria:
al spekané karbidy
b/ mosadz
¢/ bronz
c./
3. Bronz pouzivany na zhotovenie lozisk je zliatina:
a/ medi a cinu
b/ medi a kremika
¢/ olova a cinu
a.l
4. K zakladnym druhom valivych lozisk patria loZiska:
al axialne, radialne, diagonalne
b/ radialne, axialne, naklapacie
c/ radialne, naklapacie, kompozitné
b./
5. Odstranit vélu u uloZeni loziska mbézeme:
a/ natlacenim loziskovych kruzkov
b/ navarenim loziskovych krizkov
¢/ pomocou alduritu alebo pokovovanim
c./
6. Posuvné meradlo, ktoré meria s presnostou na 0,02 mm ma néniosovu stupnicu:

a/ o dizke 19 mm, rozdelent na 20 dielikov

b/ o dizke 49 mm, rozdelent na 50 dielikov

¢/ o dizke 50 mm, rozdelent na 50 dielikov
b./
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Mikrometer meria s presnostou 0,01 mm. VedlajSia stupnica na valeku je delena tak, ze
jeden dielik zodpoveda plnej otacke mikrometrickej skrutky posunutim dotyku o:
a/ 0,1 mm
b/ 0,5 mm
¢/ 1,0 mm
b./

Pri rezani kovu ru¢nou ramovou pilkou:

al pilka reze smerom dopredu aj dozadu

b/ pilka reze dobre len smerom dopredu, preto pri spatnom pohybe musime viacej pritladit
c/ pilka reze iba smerom dopredu a preto ju pri spathom pohybe odlfahdujeme, ¢im ju
chranime pred zbyto€nym otupovanim

c./

Uhol hrotu na skrutkovitom vrtaku pre ocel a liatinu ma byt asi :
a/116-120°
b/ 160 — 180 °
c/60-80°
a.l
Presné licované diery dokonCujeme vystruzovanim. NajpresnejSie vystruzniky su:
al pevné

b/ rozpinacie
¢/ nastavitelné

a./

M 16 x 1 je oznaCenie:
a/ metrického zavitu o priemere 16 mm, jednochodového
b/ metrického zavitu o priemere 16 mm, stipanie 1 mm
¢/ metrického zavitu, kde na 1 skrutke je 16 zavitov

b./

Uhol rezného klina sekaca pre bezné materialy /ocel/ sa pohybuje medzi:
a/30°-40°

b/ 55°-60 °
c/80°-90°
b./
MensSiu naro¢nost ha mazanie maju loziska:
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al klzné

b/ valivé

¢/ naro¢nost maju rovnaku
b./

Pri demontazi vinutej pruziny motorového vozidla:
al staci zdvihnut vozidlo a vybrat pruzinu
b/ pouzivaju sa pripravky na stla¢enie pruziny
c/ je nevyhnutné pruzinu nahriat
b/

Pre mazanie listovej pruziny sa pouziva:
al prevodovy olej

b/ $pecialny silikonovy olej

¢/ mazaci tuk s grafitom

c./

Prasknuty list pruziny sa opravuje:
al zvarovanim

b/ lepenim

¢/ vymenou

c./

Kontrola ucinnosti timi€a pruzenia na vozidle sa vykonava:
al pomocou stlateného vzduchu
b/ Specidlnym diagnostickym pristrojom
¢/ vizualne
b./

Pri oprave uvolneného nitu na rame sa postupuje
a/ hlava nitu sa odbrusi, navari sa nova a roznituje sa
b/ nit sa odstrani, nahradi sa novym a ten sa roznituje
¢/ uvolneny nit sa roznituje znovu

b./

Spruziiovanie listov listovej pruziny sa vykonava
a/ valéekovanim

b/ na $pecialnej zakruzovacke
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¢/ plameriom
b./

PoSkodeny vinovec vzduchového pruzenia sa opravuije:
a/ vymenou

b/ lepenim

¢/ vulkanizovanim zaplaty

a./

Oprava prasknutej vinutej pruziny sa prevadza:
al zvarenim

b/ obrisenim poskodeného konca

¢/ vymenou

c./

Meranie dizky volnej nezatazenej vinutej pruziny:
al je sucastou kontroly charakteristiky pruziny

b/ ma za ulohu preverit’ u€innost perovania

¢/ nema ziadny vyznam

a./

Plastové potrubie pre rozvod tlakového vzduchu brzdovej sustavy:
a/ musi sa chranit proti kordzii naterom

b/ je odolné voci teplotam nad 200 stupriov Celzia

c/ je odolné voci korozii

c./

Pri vymene brzdovych dosticiek:

a/ musi sa vzdy demontovat strmen brzdy

b/ musi sa demontovat brzdovy kotu¢

c/ piestiky brzdovych valéekov sa musia stlacit dovnutra

c./

Bod varu brzdovej kvapaliny sa zistuje pomocou:
al elektrického vari¢a s teplomerom
b/ Specialnym pristrojom
¢/ hustomerom
b./
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26. Pri vymene brzdovych dosti¢iek kotu€ovych bfzd sa nastavenie bfzd prevadza:
al samocinne behom jazdy
b/ nastavovacou skrutkou na hlavhom brzdovom valci
¢/ niekolkonasobnym zoSlapnutim brzdového pedalu

a./

27. Ovalny brzdovy bubon sa opravuje
a/ vyrovnanim za studena
b/ vyrovnanim za tepla
¢/ sustruzenim

c./

28. Pri vymene brzdovych dostiCiek / brzda s plavajucim strmeriom/:
a/ musi sa vymenit brzdovy kotuc
b/ strmen brzdy sa musi uvolnit
¢/ musi sa vzdy previest vymena brzdovej kvapaliny
b./

29. Bod varu brzdovej kvapaliny sa behom prevadzky znizuje v désledku
al rozpustanie gumovych hadic
b/ pohlcovanie vody z ovzdusSia
c/ inych vplyvov
b./

30. Paka kliu¢a brzdy s piestnicou zviera pri polovicnom zdvihu uhol asi:
al45°
b/ 60 °
c/90°
c./

31. Obmedzova¢ brzdového ucinku
a/ montuje sa na prednu napravu
b/ obmedzuje brzdiaci u¢inok celého vozidla
¢/ obmedzuje brzdiaci ucinok zadnej napravy

c./
32. Plastové potrubie pre rozvod tlakového vzduchu brzdovej sustavy sa spaja:

a/ lepenim

b/ skrutkovymi spojkami
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¢/ zvaranim
b./

. Pri nastavovani bfzd pomocou vystrednikov sa velkost véle medzi Cefustami a bubnom

nastavuje:

a/ pomocou $parovych mierok

b/ pootoéenim vystrednika

c/ podla vole na pedale brzdy
b./

Velky vofny chod pedalu brzdy kvapalinovych bfzd potrebny k zabrzdeniu sa odstrariuje:

al nastavenim hlavného brzdového valca
b/ nastavenim ruc€nej brzdy
¢/ nastavenim bfzd na jednotlivych kolesach

c./

Pri¢inou neodbrzdenia prevadzkovej brzdy po uvolneni pedalu mdzu byt
a/ nespravne nastavena véla pedalu brzdy

b/ neustale brzdové potrubie

c/ velka vola na pedale brzdy

a./

Brzdové kluce na vzduchovych brzdach sa nastavuju:
a/ na pedalovom brzdici

b/ pomocou excentrov na brzdovych valcoch

¢/ na pake brzdového kluca

c./

Pruziny brzdovy valec sa mechanicky uvolfiuje:
a/ skrutkou

b/ vybratim pruziny

¢/ demontazou valca

a./

Skorodovany brzdovy val€ek na kotucovej brzde spbsobuje:
al/ neodbrzdenie brzdy po uvolneni pedalu

b/ zvaéSovanie volného chodu pedalu

¢/ zmensenie volného chodu

a.l
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. Nesumernost brzdenia mdze byt spésobena:

al zavzdusnenim brzdovej sustavy
b/ nevhodnou brzdovou kvapalinou
¢/ zamastenym brzdovym oblozenim

c./

Pri vymene brzdového oblozZenia na osobnych vozidlach sa jeho povrch prispésobuje
brzdovému bubnu:

al sustruzenim

b/ zaSkrabavanim

c./ jedine zadbehom pocas prevadzky

c./

Brzdové bubny sa opravuju:
al frézovanim

b/ difGznym zvarovanim

¢/ sustruzenim

c./

Pulzovanie brzdového pedalu mézu byt spdsobené:
al zavzdusnenim brzdovej sustavy
b/ ovalnym brzdovym bubnom
¢/ zamastenym brzdovym oblozenim
b./

Pri demontazi vinutej pruziny pri zaveseni Mc Pherson:

al pruzina sa neda demontovat

b/ musi sa demontovat’ timi¢ pruzenia a potom stahovakom pruzina

c/ demontuje sa cela pruziaca jednotka a pomocou stahovaka sa stlaci pruzina a demontuje
timi€ pruzenia

c./

Hlu€né kuzelikové lozisko naboja kolesa musime:

al/ vymenit, namazat a dotiahnut predpisanym momentom

b/ doplnit mazaci tuk, dotiahnut' predpisanym momentom

c/ skontrolovat, poskodené vymenit, namazat a nastavit volu

c./
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. Pred kontrolou a nastavenim ktorejkolvek hodnoty geometrie prednej napravy sa musi

prekontrolovat’
al tlak v pneumatikach , vola v loziskach kolies, véla ¢apov riadenia a hadzanie kolies
b/ €innost’ timi€ov pruzenia
c/ zbiehavost kolies
a.l

Zbiehavost kolies sa nastavuje:

al zmenou dizky ty&i riadenia /spojovacie tyse/
b/ zmenou odklonu kolies

¢/ v naboiji kolies, vblou lozisk

a./

Znizena ucinnost timi€a sa prejavuije:

a/ opotrebenim pneumatiky na obvode, vaésie mnozstvo malych opotrebenych plosiek
b/ opotrebenim pneumatiky po vonkaj$ej strane obvodu

c/ opotrebenim stredu pneumatiky rovnomerne po celom obvode

a./

Pre zivotnost pneumatiky ma zakladny vyznam:

al pravidelna vymena medzi prednou a zadnou napravou
b/ pravidelna vymena na tej istej strane

c/ hustenie na predpisany tlak

c./

Chybny timi¢ pruzenia sa prejavi za jazdy:
a/ maksim pruzenim
b/ dutymi narazmi a kmitanim kolies
c/ tvrdSim pruzenim
b./

Po odbrzdeni pribrzduje brzda jedného kolesa: Zavadu spdsobuije:

a/ unik brzdovej kvapaliny pracovného val€eka brzdy

b/ hlavny brzdovy valec

¢/ zadreté piesty brzdového valeka pripadne prasknuté vratné pruziny na bubnovej brzde

c./

Brzdovy pedal pri kvapalinovych brzdach je makky, pruzi:

a/ nové brzdové oblozenie sa eSte neprispdsobilo
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b/ v brzdovej sustave je vzduch
¢/ netesni hlavny brzdovy valec, val¢ek, potrubie
b./

Brzdovy pedal pri kvapalinovych brzdach pod tlakom povoluje:
a/ nové brzdové oblozZenie sa eSte neprispdsobilo

b/ v brzdovej sustave je vzduch

¢/ netesni hlavny brzdovy valec, val¢ek, potrubie

c./

Ak je poSkodena vnutorna stena brzdového valCeka:

al valCek opravime jemnym prebrisenim

b/ valéek musime vymenit

c/ valéek opravime nanesenim slabej vrstvy tvrdochromu a prelestime
b./

Cislo v oznageni brzdovej kvapaliny HD — 260 znadi:
a/ bod mrazu kvapaliny
b/ bod varu kvapaliny
¢/ max. mozny tlak v Pascaloch
b./

Pri nastaveni ru¢nej mechanickej brzdy:

al nastavi sa tak, aby brzda zatahovala po zatiahnuti na pat zubov zapadky

b/ nastavi sa tak, aby brzda zatahovala po zaskoCeni na jeden zub zapadky

¢/ sa ru¢na paka prestavi do zaskoc&enia jedného pripadne dvoch zubov zapadky a tejto
polohe sa nastavia lana do napnutia

c./

Priklon osi ¢apu riadenia okrem iného:

a/ ulah&uje navrat kolies do priameho smeru
b/ vymedzuje voélu lozisk kolies

¢/ zabrariuje kmitaniu kolies ,, shimmy*

c./
Pri skrutkovom riadeni so segmentom mézeme bocnu volu v zuboch vymedzit'

a/ priblizenim segmentu k ose skrutky

b/ priblizenim skrutky k osi segmentu

37



(,,;._}l Cech predajcov a autoservisov SR

GCEGH PRECAICOY A AUTOSERVISOY SR

58

59.

60.

61.

62.

CPA SR

¢/ neda sa vymedzit vola

a./

. Pri brzdeni unika vzduch z brzdového valca pretlakovych vzduchovych bfzd. Zavadu

spbsobuje:
a/ dihy krok paky klu¢a brzdy
b/ manzeta piesta netesni
c/ piest sa zadrel
b./

Objektivna skuska timi¢a pruzenia sa predvadza:

al na stojacom vozidle, prepruzenim auta

b/ za jazdy po¢uvanim

¢/ na diagnostickom zariadeni, bez demontaze, pripadne s demontazou timi¢a

c./

Co znamena oznadenie na pneumatike — 165/70 SR 13:
al 165 — Sirka plasta pneumatiky v mm, 70 — vySka plasta v mm, SR — rychlostna kategoéria,
13 — vnutorny priemer plasta v palcoch zhodny s priemerom disku kolesa
b/ 165 — Sirka plasta pneumatiky v mm 70 — profilové &islo, S — rychlostna kategoria, R —
symbol pre radialne pneumatiky, 13 — priemer disku kolesa v palcoch
¢/ 165 — vnutorny priemer plasta v mm, 70 — vySka plasta, S - kategéria rychlosti, R — symbol
pre radialne pneumatiky, 13 — priemer disku kolesa v palcoch

b./

Pri zoSliapnuti pedalu /brzdenie/ na dvojokruhovom brzdiéi pretlakovych vzduchovych bfzd
unika tlak
vypustacimi otvormi do ovzduSia. Zavadu spdsobuje:
a/ vadny tesniaci dotyk membrany a zaklopky
b/ vadny tesniaci dotyk zaklopky a horného vypustaca
c/ zle vymedzena vola klu¢a brzdy
b./

Paka kluca brzdy sa pri odbrzdeni nevracia spat. Zavadu spbésobuije:

al velky krok paky klu¢a brzdy

b/ velmi silné oblozenie bfzd

¢/ mechanické diely brzdy st nenamastené, pripadne zadrené, obloZenie je silne opotrebené

c./
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. Nastavenie zbiehavosti kolies je potrebné uskutoCnit’:

al na obidvoch riadiacich ty€iach rovnomerne, aby nedoslo ku zmenseniu jazdy do jednej a
zvacSenie do druhej strany

b/ na jednej riadiacej tyCi tak, aby nedos$lo ku zmenseniu jazdy do jednej strany a k zvacseniu
do druhej strany

¢/ na obidvoch riadiacich ty€iach rovhomerne, aby nedoslo ku zmenseniu odklonu kolesa
pripadne k zaklonu ¢apu

a./

Véla hreberiového riadenia sa nastavuje:
al nastavovacou skrutkou, ktorou sa pritlaci matica do zaberu s hreberiovou ty¢ou
b/ nastavovacou skrutkou, ktorou sa pritlaéi hrebernova ty¢ do zaberu s pastorkom
¢/ neda sa nastavit, vola je dana konstrukciou

b./

Pri poruche ABS je vozidlo:

al nepojazdné

b/ pojazdné — systém ABS je nefunk&ny

¢/ pojazdné — systém ABS funguje len na neporusenych okruhoch
b./

Nesumernost brzdenia méze byt spdsobena:
al zavzdusnenim brzdovej sustavy

b/ nevhodnou brzdovou kvapalinou

¢/ zamastenym brzdovym oblozenim

c./

Pri nadmernom volnom chode pedalu spojky spojka:
al nevypina

b/ prekiza

c/ trhavo zabera

a./

Prekizanie spojky méze byt spdsobené:

a/ velkym volnym chodom pedalu spojky

b/ spalenym oblozenim spojky

¢/ zavzdusnenim kvapalinového ovladania
b./

39



@ Cech predajcov a autoservisov SR

GCEGH PRECAICOY A AUTOSERVISOY SR

69

70.

71.

72.

73.

74.

75.

CPA SR

. Pri nastavovanim vypinacich pacok spojky s obvodovymi pruzinami sa meni:

al velkost pritlacenej sily pruzin
b/ véla vo vypinacom obvode
¢/ pritlacna sila aj vbla

b./

Vystredenie kotu€a spojky sa prevadza:
a/ skrutkovacom

b/ mikrometrom

¢/ montaznym tffiom

c./

Kontrola spravnej Cinnosti uzavierky diferencialu sa prevadza:
a/ meranim hnacej sily na favom a pravom kolese

b/ po demontazi kibového hriadela

¢/ kontrolou otacania kolies pri zdvihnutej naprave

c./

Pri¢inou nedostato¢nej synchronizacie moze byt:
a/ velka vbla v radiacom mechanizme

b/ opotrebenie zubov zubovej spojky

¢/ opotrebenie synchronizaénych kruzkov

c./

Pri montazi kuzelovych ozubenych kolies sa podla montaznych udajov postupuje takto:
al najprv sa nastavi tanierové koleso a potom pastorok

b/ sukolesie sa zmontuje, skontroluje a upravi sa zaber

¢/ podla montaznej vzdialenosti sa ustavi pastorok a podla zubovej véle tanierové koleso

c./

Charakteristika spojkovych pruzin sa kontroluje:
a/ meranim priemeru pruziny

b/ mikrometrom a primeriavacou doskou

¢/ meranim zatazenia a deformaciou pruziny

c./

Spravne nastavena spojka musi mat medzi vysuvacimi /vypinaémi/ packami a krizkom

vypinacieho loziska volu:
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a/ 20 — 50 mm
b/ 10 =15 mm
c/1-5mm

c./

Spojka trhavo zabera:
a/ prilis velky mftvy chod pedalu spojky
b/ poloha vypinacich pacok je nerovnhomerne nastavena, je prasknuta niektora pruzina
pritlaéného kotuca
¢/ oblozenie spojkového kotuca je opotrebené az na uroven nitov
b./

Spojka nevypina rychlostny stupef mézeme zaradit len vtedy , ak je motor v kfude:
a/ prilis velky mrtvy chod pedalu spojky

b/ velmi maly mftvy chod pedalu spojky

¢/ vypinacie packy su nerovnomerne nastavené

a./

Pred demontazou spojky musime oznacit’ vzajomnu polohu Stitu spojky, zotrvacnika a
pritlacného kotuca:
a/ v inej polohe sa neda urobit’ spatna montaz
b/ vyrobca vyvazuje motor ako celok aj so spojkou
c/ inak by spojka prekizala
b./

Hadzavost spojkovej lamely s oblozenim nesmie byt pri osobnych automobilov vacsia:
a/ 3,0 mm
b/ 1,5 mm
c/ 0,5 mm

c./

Prekizanie spojky kotugovej trecej je spdsobené:
a./opotrebenym, zamastenym, pripadne spalenym oblozenim
b/ vadnym spojkovym loziskom

c/ spojka je zle nastavena , pedal ma velky mftvy chod

a./

Pri opotrebenom oblozeni hnaného kotuca:

al zvacsuje sa krok pedalu spojky
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b/ zvacésuje sa vola na vypinacich packach
¢/ zmenSuje sa véla pedalu spojky

c./

82. Pri trecej spojke kotu€ovej s obvodovymi pruzinami nesmie byt nerovhomernost nastavenia
medzi vypinacimi packami
a/ 1,0 mm
b/ 0,1 mm
c/1-5mm
b./

83. Hlu¢nost ozubenych kolies prevodovky je spdsobena:
al zlou funkciou synchronizacnej spojky
b/ opotrebenim ozubenych kolies, velkou radialnou alebo axialnou vélou ozubenych kolies,
pripadne hriadelov
c/ len volou v ulozeni hriadelov kolies
b./

84. Rychlosti samovolne vyskakujuce zo zariadenia. Zavada je spdsobena:
a/ malou axialnou vélou hnaného kolesa
b/ iba zavadou v aretacii radenia
¢/ zavadou v aretacii, uvolnenou vidlicou radenia, velkou axialnou vélou hnaného kolesa

c./

85. Zubova véla sukolesi rozvodovky sa nastavuje :
a/ priblizenim alebo oddialenim tanierového kolesa so zaberom pastorka
b/ dotiahnutim matice unasaca pastorku na predpisany moment
¢/ vypodlozenim vonkajsieho alebo vnutorného loziska pastorka pomocou podloziek
a.l

86. Zubova vola medzi pastorkom a tanierovym kolesom v rozvodovke osobného automobilu byva
a/ 1-2 mm
b/ 0,5- 1 mm
¢/ 0,08- 0,25 mm

c./

87. Pri montazi spojovacich aj kibovych hriadelov dbame hlavne nato, aby:

al jednotlivé ¢asti neboli skorodované

42



@ Cech predajcov a autoservisov SR

GCEGH PRECAICOY A AUTOSERVISOY SR

CPA SR

b/ vzajomné oznacené polohy drazok a nabojov boli zachované
c/ privarené , alebo pripojené protizavazie bolo vzdy hore
b./

88. Poradie zapalovania na motore sa zaistuje:
a/ podla znaciek na kfukovom hriadeli
b/ podla znaciek na vackovom hriadeli
¢/ podla poradia otvarania sacich ventilov

c./

89. Zakladny postup nastavenia rozvodu motora je:

a/ nastavenie kfukového a vackového hriadela podfa znaciek uréenych vyrobcom a prepojenie
pohonu rozvodu

b/ priblizné nastavenie rozvodu a kontrola ¢asovania motora

¢/ nastavenie 1. piesta do hornej Uvrate , sacej vacky do max. zdvihu a spojenie pohonu

a./

90. Kontrola tesnosti spalovacieho motora sa vykonava :
a/ meranim kompresného pomeru
b/ meranim kompresného tlaku alebo tlakovou skuskou
¢/ len pri studenom motore
b./

91. Kontrola tesnosti spalovacieho priestoru sa prevadza na motore :
a/ ohriatom na prevadzkovu teplotu
b/ studenom
¢/ na teplote motora nezalezi

a./

92. Pri merani kompresnych tlakov sa klukovy hriadel oto¢i
a/ 0 1 otacku
b/ o0 2 otacky
c/ tak dlho, dokedy stupa tlak v meracom tlakomery

c./
93. Pri tlakovej skuSke spalovacieho priestoru sa miesto netesnosti zistuje:

a/ pomocou stroboskopu

b/ mydlovou vodou
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99.
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¢/ odpocuvanim na sacom alebo vyfukovom potrubi alebo v klukovej skrini

c./

Kontrola rozvodovych ty€iek a vahadiel sa prevadza :
a/ prehliadkou

b/ na $pecialnych meracich pristrojoch

c/ tlakovou skuskou

a./

Tlakovou skuskou spalovacieho priestoru sa zistuje
a/ tesnost’ spalovacieho priestoru
b/ kompresny tlak
¢/ kompresny pomer
a.l

Véla piesta vo valci je rozdiel priemeru valca a priemeru piesta namerany :
a/ na plasti piesta v smere piestneho ¢apu
b/ na plasti piesta kolmo na piestny ¢ap
¢/ na kruzkovej Casti pri prvom kruzku
b./

Pri¢inou nizkeho kompresného tlaku méze byt
a/ nespravne nastaveny predstih
b/ studeny motor
c/ velka ventilova vola
b./

Pri celkovej oprave motora sa piesty:
a/ opravuju na opravarsky rozmer
b/ opravuju nastrekom praskovych kovov
¢/ neopravuju

c./

Deformacia vackového hriadela sa zistuje :
a/ noZovym pravitkom
b/ upnutim medzi hroty a odchylkomerom
¢/ mikrometrom

c./
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100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

Praskliny na piestoch sa zistuju:
a/ ultrazvukom

b/ magnetickou skuskou

¢/ kapiladrnou skuskou

c./

Kontrola tesnosti zabrusenych ventilov sa prevadza :
a/ prehliadkou povrchu sedla
b/ pomocou petroleja
¢/ pomocou ultrazvuku
b./

Pre kontrolu vykonu motora po jeho celkovej oprave sa nastavuje :
a/ kontrolna ventilova véla

b/ prevadzkovy kompresny tlak

c/ prevadzkova ventilova vola

c./

Ovalnost ¢apu klukového hriadela sa odstrani:
a/ vyrovnanim
b/ brdsenim
¢/ zbrusovanim
b./

Pri montazi rozvodu OHC s pohonom ozubenym remerfiom sa remen:
a/ maze motorovym olejom
b/ nemaze sa
¢/ mbze sa az pri chode motora
b./

Toleranéna trieda, vahova skupina a priemer sa kontroluje na :
al pieste

b/ valci

¢/ hlave valca

a./

Stupen kompresie sa udava v:
al °/cm®
b/ Pa
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107.

108.

109.

110.

111.

112.

c/ je to bezrozmerné Cislo

c./

Velkost kompresného pomeru sa zistuje :
a/ vypoctom z nameranych hodnét

b/ kompresiometrom

c/ tlakovou skuskou

a./

Pri zvySovani kompresného pomeru sa kompresny tlak :
al znizuje

b/ kompresny pomer nema vplyv na kompresny tlak

¢/ zvySuje

cl/

Piesty montované do jedného motora :
a/ musia byt v jednej toleranénej triede a mézu mat rézne vahové skupiny
b/ musia byt v jednej toleran¢nej triede a v rovnakej vahovej skupine
¢/ musia mat r6zne vahové skupiny, ale rovnaké menovité priemery
b./

Pri kontrole ¢asovania rozvodu sa ¢asovaci kotu¢ upeviuje na :
a/ klukovy hriadel

b/ vackovy hriadel

¢/ hriadel pohonu rozdelovaca

a./

Nasunuté vlozené valce maju mat presah cez rovinu bloku motora (pri liatinovych blokoch ):

a/ 0,01-0,03 mm

b/ 0,08 - 0,1 mm

c 1,0 - 1,5mm
b./

Na valcoch zazihovych motorov sa vybrusy robia po :
a/ 1,00mm
b/ 0,50mm
c/ 0,25mm
c./
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113. Radialna vola klukového hriadela je na novom motore :
a/ 0,3-0,8mm
b/ 0,03 — 0,08mm
c/ bez vdle
b./

114. Na novom motore je axialna véla klukového hriadela:
a/ 0,7 —1,7mm
b/ 0,07 — 0,17mm
c/ bez vole
b./

115. Pred montazou ojnic do motora kontrolujeme:
a/ hmotnost a stosovost oka s hlavou ojnice
b/ len hmotnost
¢/ stosovost piestu a ojnice

a./

116. Axialna vola piestnych kruzkov v drézkach piesta nema prekrocit’:
a/ 0,15mm
b/ 0,30mm
¢/ 0,50mm
a.l

117. Velkost ventilovej vOle je najCastejsSie :
a/ vacsia pri vyfukovom ventile
b/ vacsia pri sacom ventile
¢/ rovnaka pri obidvoch ventiloch
a.l

118. Takzvané podpalenie ventilu je spésobené:
a/ pouzivanim paliva s nespravnym oktanovym ¢islom
b/ velkou ventilovou volou
¢/ malou ventilovou vélou

c./

119. Do motora ako celku je mozno namontovat' :
a/ valce a piesty rovnakého priemeru a piesty jednej hmotnostnej skupiny ,jednotlivé celky (

piest a valce) mézu byt v réznych toleranénych triedach
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b/ valce a piesty rovnakého priemeru , piesty moézu byt réznej hmotnostnej skupiny ,
jednotlivé celky ( piest a valec) mdzu byt v réznych toleranénych triedach
c/ valce a piesty mdzu byt rézneho priemeru, ale rovnakej hmotnostnej skupiny

a./

120. Presah vloZeného valca ma byt v rozmedzi:
a/ 0,5 — 1mm pre liatinovy blok valcov a 1mm pre hlinikovy blok
b/ 0,08 — 0,1 mm pre liatinovy blok a 0,08 — 0,20mm pre hlinikovy blok valcov
¢/ na presahu nezalezi
b./

121. Vznetovy motor pracuje nepravidelne, zavada je spbsobena :
a/ v chladiacej sustave je vzduch
b/ poklesom tlaku v mazacej sustave
c/ niektory zo vstrekovacov paliva nepracuje

c./

122. Vznetovy motor prekracuje maximalne otacky, zavada je spdsobena:
a/ ventilovy rozvod nie je spravne nastaveny
b/ velky predstih vstreku
¢/ pruziny regulatora su prilis utiahnuté

c./

125.0dvzdusnenie nizkotlakovej ¢asti palivovej sustavy sa vykonava;
a) povolenim vstrekovacich rurok a preto¢enim motora
b) Cerpanim ruénym €erpadlom a uvolnenim odvzdusniovacej skrutky na jemnom distici paliva
a odvzusnovacich skrutiek na vstrekovacom Cerpadle
c¢) €erpanim ru¢nym Cerpadlom a uvolnenim odvzusniovacich skrutiek na jemnom Ccistici paliv a na
vstrekovacoch paliva
b)

126. Pri montazi radového vstrekovacieho ¢erpadla vznetového motora na motor sa:

a) nastavi motor do HU a znacka geometrického zagiatku dopravy paliva na hnanej &asti spojky
Cerpadla proti znacke na bloku motora

b) skontroluje poradie vstrekov do jednotlivych valcov a nastavi motor do HU

c¢) nastavi motor na znacku predpisaného predvstreku a znacka na hnanej €asti spojky Cerpadla o
proti znacke na ¢elnom veku vstrekovacieho Cerpadla c)

127. Regulacia mnozstva vstrekovaného paliva vstrekovacou jednotkou radového vstrekovacieho
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Cerpadla sa vykonava:

a) nataCanim piestika vstrekovacej jednotky

b) zmenou zdvihu piestika vstrekovacej jednotke
¢) zmenou vstrekovacich tlakov

a)

128. Na vstrekovaci vznetového motora sa oby¢&ajne kontroluje:
a) rozstrek a rozprasenie paliva, tesnost dyzy, otvaraci tlak dyzy
b) rozstrek a rozprasenie paliva, tesnost dyzy, vstrekovaci tlak paliva
c) rozprasenie a mnozstvo paliva, tesnost dyzy, otvaraci tlak dyzy

a)

129. Nastavenie otvaracich tlakov sa prevadza:
a) natacanim piestika vstrekovacej jednotke
b) nastavovacou skrutkou v hornej ¢asti vstrekovaca, ktora meni predpatie pruziny
¢) zmenou zdvihu piestika v vstrekovacej jednotke
b)

133. Pokial pribuda motorovy olej pri vznetovom motore méze to byt spésobené:
a) vadnym vstrekovaCom paliva
b) zavadou na Cerpadle oleja
c) zavadou cerpadla paliva

a)

134. Na vstrekovacom Cerpadle pohananom cez spojku zvacSujeme predstih vstreku
pootoCenim hnanej Casti:
a) v smere otacania spojky
b) proti smeru otacania spojky
c) prestavenim ozubenych kolies rozvodu motora

a)

135. Na vstrekovacom Cerpadle s prirubou zvacsujeme predstih vstreku:
a) v smere otacania vackového hriadefla
b) proti smeru ota€ania vackového hriadela
c) prestavenim ozubenych kolies rozvodu motora
b)

136. Vznetovy motor sa neda zastavit(radové vstrekovacie Cerpadlo):

a) visi ihla vo vstrekovacej dyze
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b) vytlacny ventil netesni
c) piest v Cerpadle sa zadrel a zablokoval regulaénu ty¢

c)

137. Otvaraci tlak vstrekovej dyzy je miesto 15MPa len 13MPa. Aky to ma dbsledok?
a) vstrekovacia dyza sa otvara a zatvara neskor
b) vstrekovacia dyza sa otvara a zatvara skor
c) vstrekovacia dyza sa otvara skor a zatvara neskor

c)

138. Ako pbsobi pri rotacnom vstrekovacom Cerpadle BOSCH poloha regulaéného postvaca
na mnozstvo vstrekova¢ného paliva?
a) poloha regulaéného posuvaca_nema vplyv na mnozstvo vstrekovaného paliva
b) poloha regulacného posuvaa ma vplyv na koniec vstreku a tym tiez na mnozstvo
vstrekovaného paliva
c) poloha regula¢ného posuvaca_ ma vplyv na zaciatku vstreku a aj tym tiez na mnozstvo
vstrekovaného paliva
b)

139. Vznetovy motor nedosahuje potrebné otacky:
a) nizky vstrekovaci tlak vstrekovacov paliva
b) ihla v dyze sa zadrhava
c) zvacSeny predstih vstreku

a)

140. Pred montazou radového vstrekovacieho ¢erpadla vznetového motora sa:
a) pretoCi motor a nastavi sa poradie vstrekov
b) nastavi piest 1.valca do polohy HU(uhol predvstreku) a hnana &ast spojky sa pootoé&i tak, aby
ryska na unasaci smerovala proti ryske na skrini Cerpadla
c) nastavi hnana &ast spojky na uhol pred vstreku a piest 1.valca sa nastavi pred HU oproti ryske na
motore
b)

141. Vznetovy motor pri behu naprazdno ,,kolise“ meni ota¢ky. Poruchu spdsobuije:
a) velky predstih vstreku

b) piest v Cerpadle sa zadrel a zablokoval regula¢nu ty¢

c) nerovnomerné nastavenie pruziny odstredivého regulatora

c)
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142.

143.

144.

145.

146.

147.

148.

Vznetovy motor silne a rovhomerne klepe :
a/ vbla ventilov je nespravne nastavena

b/ su silne utiahnuté pruziny regulatora

c/ vstrek paliva ma velky predstih

c./

Hlavnou riadiacou veli€inou pri systéme KE — Jetronic je:
a/ mnozstvo vzduchu

b/ hmotnost vzduchu

c/ tlak v sacom potrubi

a./

Hlavnou riadiacou veli€inou pri systéme Mono — motronic je:
a/ poloha $krtiacej klapky a otacky motora

b/ tlak v sacom potrubi a poloha $krtiacej klapky

c/ otacky motora

a./

Vstrekovacie ventily pri KE — Jetronic sa otvaraju :

a/ impulzom z riadiacej jednotky

b/ tlakom paliva

c/ systémovym tlakom riadenym elektrohydraulickym nastavovac¢om tlaku
b./

Lambda sonda zistuje :

a/ skodliviny vo vyfukovych plynoch

b/ zbytkovy podiel kyslika vo vyfukovych plynoch

c/ zbytkovy podiel dusika vo vyfukovych plynoch
b./

Zariadenie pre regulaciu tlaku v systéme KE — Jetronic je :
a/ tlakovy zasobnik paliva

b/ riadiaci piest rozdefovaca mnozstvo paliva

c/ regulator tlaku paliva

c./

Ako pdsobi spatné vedenie vyfukovych plynov (EGR) ?
al znizi sa spotreba paliva

b/ znizia sa oxidy dusika (NO)
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c/ zvysi sa teplota v spalovacom priestore
b./

149. Pri simultdnnom spésobe vstreku paliva :

a/ vstrekuju vstrekovacie ventily 1x za pracovny cyklus postupne , tesne pred otvorenim
nasavacieho ventilu

b/ vstrekuju vstrekovacie ventily 3x za pracovny cyklus

c/ vstrekuju vstrekovacie ventily 2x za pracovny cyklus su¢asne

c./

150. Tlakovy zasobnik paliva pri KE — Jetronic zaistuje :
al zvyskovy tlak v systéme pre vypnutie motora
b/ regulaciu tlaku paliva v systéme
c/ konstantny zvysSkovy vstrekovaci tlak

a./

151. Regulator pridavného vzduchu pri KE-Jetronic je otvorené :
al ked je motor studeny
b/ ked je motor teply
¢/ len pri volnobehu

a./

152. Vzduchova klapka mera€a mnozstva vzduchu KE - -Jetronic :
a/ meni tlak v komérkach a tym aj davku paliva
b/ pbsobi na riadiaci piest rozdelovata mnozstva paliva
c/ iba zistuje mnozstvo vzduchu nasatého do motora
b./

153. Regulacia Lambda sondou pri KE-Jetronic:
a) ma vplyv na polohu riadiaceho piestika rozdefovac¢a mnozstva paliva
b) zistuje percentualny obsah Skodlivin vo vyfukovych plynoch
¢) ma vplyv na polohu elektrohydraulického nastavovaca tlaku

c)

154.0znacenie MPI pri vstrekovani paliva znamena :
a) jednobodové postupné vstrekovanie paliva
b) viacbodové vstrekovanie paliva
c) mechanické postupné vstrekovanie paliva
b)
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155.

156.

157.

158. Papierova viozka CcistiCa oleja pripadne plnoprietokovy Cisti¢ oleja sa pri vymene oleja

Motor so vstrekovacim systémom K-Jetronic ma obtiazny studeny Start:
a) tepelny ¢asovy spina¢ ma poskodeny vyvod

b) udaj z Lambda sondy je skreslujici

¢) chybné tesnenie pod vekom plavakovej komory

a)

Motor so vstrekovacim systémom KE — Jetronic nema dostatocny vykon:
a/ paka s piestom meraca vzduchom sa tazko pohybuje
b/ klapka mera¢a vzduchu sa zadiera
¢/ ihla v dyze paliva sa zadiera
b./

Nahla strata tlaku mazacieho oleja v motore znamena:
al/ nenastavené ventily — velka véla
b/ poSkodené hlavné alebo ojniéné lozisko
¢/ nadmerna voéla piestnych ¢apov

b./

v motore:

a/ prefukuje stlaéenym vzduchom

b/ vymiena sa za novu /novy/

¢/ vymiena sa pri kazdej druhej vymene oleja
b./

159. Vymenu oleja v motore vykonavame:

a/ vzdy pri teplom motore
b/ vzdy pri studenom motore, kedy je olej steéeny do olejovej nadrze
¢/ na teplote nezalezi

b./

160. Pri vymene oleja v motore sa olej vypusta

161

al z teplého motora
b/ len zo studeného motora, ked je olej stoCeny do olejovej nadrze
¢/ na teplote motora nezalezi

a./

. Pri vymene oleja v motore sa CistiCe oleja:
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162.

163.

164.

165.

166.

167.

a/ vymienaju podla potreby
b/ odstredivé sa vymienaju a papierové vlozky sa Cistia
¢/ odstredivé sa Cistia a papierové vlozky sa vymienaju

c./

Kontrola mnozstva oleja v motore sa prevadza :

a/ hned po zastaveni motora

b/ niekolko minut po zastaveni motora

c/ len pri tak naklonenom vozidle, aby olej mohol stiect k olejovej mierke
b./

Pri prevadzkovej skiske motorového oleja sa kontroluje:
a/ bod tuhnutia

b/ viskézny index

c/ viskozita oleja

c./

Nadmerna spotreba oleja v motore méze byt spésobena:
al/ netesnym regulanym ventilom
b/ velkou vélou v hlavnych loziskach
¢/ prasknutym piestnym krizkom
c./

Oznacenie v motorovych olejov SAE 30 udava:
a/ hustotu oleja

b/ bod varu

¢/ viskozitnu triedu

c./

Kvapalinou chladeny motor sa prehrieva:
a/ motor ma velku spotrebu oleja
b/ prietokovy termostat neotvara ventil
¢/ opotrebovana remenica a klinovy remen
b./

teplote:
a/ nad 110 °C
b/ pod 110 °C

Pri kontrole termostatu kvapalinového chladenia by UpIné otvorenie malo nastat pri
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c./ pod 90 °C

c./

168. Prehrievanie kvapalinou chladeného motora méze byt spdsobené:
al pouzitim vody namiesto nemrznucej zmesi
b/ vysokou hladinou chladiacej kvapaliny v expanznej nadobe
¢/ chybnou pretlakovou zatkou

c./

169. Pri manipulacii s nemrznicou zmesou
al sa musime vyvarovat styku zmesi s pokozkou
b/ nemusime dodrziavat’ Ziadne bezpecnostné pravidla, pretoze nemrznica zmes nema
Skodlivy vplyv na fudsky organizmus
c/ pri velkych mrazoch sa tieto zmeny pouzivaju ako ochrana pred omrznutim
a.l

170. Bod tuhnutia chladiacej kvapaliny sa kontroluje:
a/ meranim hustoty kvapaliny
b/ meranim teploty pri ktorej kvapalina tuhne
¢/ meranim elektrického odporu kvapaliny

a./

171. Meranie indexu lomu svetla chladiacej kvapaliny pomocou refrektometru sa prevadza
v prevadzke pre:
al laboratérny vyskum
b/ zistovanie bodu tuhnutia
c/ zistovanie bodu varu
b./

172. Obsah karbéonu v motorovom oleji sa zistuje:
a/ meranim viskozity oleja
b/ priechodom svetla vzorkou oleja
¢/ kontrolou bodu tuhnutia
b./

173. Na ¢o sluzi termostat, kvapalinového chladenia
al znizuje teplotu chladiacej kvapaliny
b/ zabrariuje prehriatiu motora

¢/ umoznuje rychlejSie zahriatie chladiacej kvapaliny v motore a udrziava prevadzkovu teplotu
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c./

174.  Ako sa prejavi porucha termostatu chladenia :

al teplota motora presahuje alebo nedosahuje spravnu prevadzkovu teplotu:

b/ teplota motora nedosahuje spravne prevadzkové teploty
¢/ nedostato¢né chladenie

a./

175. Chladiaca kvapalina pri teplote 100°C vrie:
al netesny pretlakovy ventil uzaveru chladic¢a
b/ termostat nezatvara
¢/ nespravne nastaveny motor

a./
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ELEKTROTECHNIKA.

1.

Ohmov zakon je vyjadreny vztahom:
a/U=R.I
b/ U =R/
c/U=1I/R

a./

Ampérmeter sa do obvodu zapaja:
a/ paralelne

b/ sério — paralelne

c/ sériovo

c./

Elektricky odpor vodi¢a s rastucou teplotou:
al sa nemeni
b/ vzrastie
c/ klesa
b./

Feromagnetické latky povodné magnetické pole:
al zoslabuju
b/ zosiluju
c/ timia
b/

Transformator je elektricky stroj, ktory meni elektrické napatie pomocou:
al elektrického prudu

b/ virivych pradov

c/ elektromagnetickej indukcie

c./

Elektricky prud je pohyb volnych nosicov elektrického naboja :
a/ usporiadany

b/ neusporiadany

c/ chaoticky

a./

Jednovodicova sustava znamena:
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al jednosmerny elektricky obvod nemusi byt uzatvoreny , staci len pripojit zdroj a spotrebic
jednym vodi¢om
b/ elektricky obvod je tvoreny jednym vodi€om medzi zdrojom a spotrebi¢om a druhy pre
uzatvorenie obvodu tvori kovova karoséria vozidla
c/ jednotlivé spotrebice vo vozidle su spojené do série, preto stadi jeden vodi¢

b./

Termistor je polovodiCova suciastka , ktora meni odpor v zavislosti na:
al napati

b/ frekvencii

c/ teplote

c./

PolovodiCova didda sa pouziva:

a/ na usmernenie striedavého pradu
b/ na spinanie velkych prudov

¢/ ako prudovy zosilfiovaé

a./

Tranzistor sa pouziva:
al na usmernenie striedavého pradu
b/ na riadenie a spinanie velkych pridov malym prddom
c/ na stabilizaciu napatia
b./

Jednosmerné elektrické zdroje zapojené do série maju:

al napatie rovnajuce sa ich suctu a prud je dany men§im pridom oboch zdrojov

b/ napéatie a prad dany su¢tom parametrom zdrojov

¢/ prad rovnajuci sa ich suctu a napatie je dané mensou hodnotou potencialu zdrojov

a./

Striedavé elektrické napéatie je také, ktoré ma pocas jednej periédy:
al kladnu a zapornu hodnotu

b/ mé len kladni hodnotu

¢/ ma len zapornu hodnotu

a./

Clanky v olovenom akumulatore st zapojené

al paralelne
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b/ do série
¢/ kombinovane
b./

14. Hustota elektrolytu so stipajucim nabojom oloveného akumulatora:
al narasta
b/ klesa
¢/ nemeni sa

a./

15. Siran olovnaty mozno do urcitej miery odstranit:
a/ nabijanim akumulatora velkym pradom
b/ opakovanym nabijanim akumulatora velkym prudom
¢/ opakovanym nabijanim akumulatora malym pradom

c./

16. Hustota elektrolytu 1,12 g/cm3 v olovenom akumulatore znamena:
al stav uplného vybitia
b/ stav 100% nabitia
¢/ ukazuje nizku Startovaciu schopnost’

a./

17. Bez udrzbovy akumulator ma tuto vlastnost’
al takmer nestraca kapacitu
b/ takmer nevyzaduje dobijanie
¢/ takmer odpada doplfiovanie elektrolytu destilovanou vodou

c./

18. Cim su tvorené elektrédy oloveného akumulatora po nabiti
al kladna - hubovité olovo, zaporna — oxid olovicity
b/ kladna — siran olovnaty, zaporna — hubovité olovo
¢/ kladna — oxid olovicity, zaporna — hubovité olovo

c./

19. Ako sa odliSuju tieto dva akumulatory 12 V/37 Ah a 12 /50 Ah
a/ 50 Ah ma vacsiu hustotu elektrolytu
b/ 50 Ah ma vacsi pocet ¢lankov
¢/ 50 Ah ma vacsi povrch elektréd

c./
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20. Pri nabijani oloveného akumulatora narasta hustota elektrolytu vplyvom:
a/ odparenia Casti vody z elektrolytu
b/ rozpustenim Casti olova z elektréd
¢/ vzniku novych molekul kyseliny sirovej z molekul vody po reakcii so siranovymi lonmi

c./

21. Pri nadmernom vybiti oloveného akumulatora méze nastat’:
al znehodnotenie elektrolytu
b/ deformacia nadoby
c/ sulfatacia elektréd

c./

22. Alternator s usmerfiovaCom zacina dobijat’ akumulator:
a/ pri strednych ota¢kach motora
b/ pri volnobeznych otackach motora
c/ len pri rychlosti vaésej ako 50 km/hod.
b./

23. Synchrénny alternator je zdrojom:
al jednosmerného napétia
b/ jednosmerného prudu
c/ striedavého napatia

c./

24. Sucastou alternatora s budiacim vinutim je:
al komutator
b/ zberacie krazky
c/ kotva nakratko
b./

25. PriskuSani alternatora na skusobnom stole sa meria aj zaCiatok nabijania, pri tejto skuske:
al pracuje alternator na prazdno a meria sa napatie na vystupnej svorke
b/ pracuje alternator naprazdno a meria sa prud odoberany z vystupnej svorky
c/ k vystupnej svorke je pripojeny zataZzovaci odpor, meriame napéatie a prud odoberany z tejto
svorky
a.l

26. Automobilovy alternator ma budiace vinutie:
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a/ na rotore
b/ na statore
c/ trojfazové na statore

a./

Menovité napatie alternatora pre 12 voltovu sustavu je:
al12V
b/ 14 V
c/ 15V
b./

Budiaci prud alternatora je regulovany v zavislosti od:
al velkosti pradu odoberaného z alternatora
b/ velkosti napatia na vystupnej svorke alternatora
c/ vykonu alternatora
b./

Polovodi¢ova didda zapojena v priepustnom smere ma odpor :
al desatiny ohmov
b/ stovky ohmov
c/ tisicky ohmov
a.l

U motorovych vozidiel sa pouzivaju alternatory
al 1 —fazové
b/ 2 — fazové
c/ 3 — fazove

c./

PreruSené vinutie rotora alternatora zistujeme ohmmetrom
a/ hroty vodi¢ov ohmmetra prilozime na medené kruzky, dobré vinutie ma hodnotu len
niekolko ohmov
b/ jeden hrot prilozime na medeny kruzok a druhy na hriadel, dobré vinutie ma hodnotu len
niekolko ohmov
c/ hroty vodi€ov ohmmetra priloZzime na medené kruzky, dobré vinutie ma maximalny
/nekonec¢ny/ odpor

a.l

. 'V pracovnom statorovom vinuti alternatora sa indukuje:
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al striedavé napatie
b/ napéatie sa indukuje v rotore
c/ striedavé trojfazové napatie

c./

Sustava alternator — usmerfiova¢ ma polaritu vystupného napatia:
al nezavisli na zmysle otac¢ania alternatora

b/ meni sa so zmyslom otac¢ania alternatora

c/ zalezi na type alternatora

a./

» Studena “ zapalovacia svieCka ma tepelnd hodnotu:
al nizsiu
b/ vysSiu
¢/ bez obmedzenia
b./

Poloha kfukového hriadela pred hornym uvratom piesta v okamihu zazihu udava:

al kompresny pomer

b/ expanzny pomer

¢/ predzapal /predstih/
c./

Podtlakovy regulator predstihu meni predstih zazihu v zavislosti na:
al podtlaku v klfukovej skrini motora

b/ otackach motora

¢/ zatazeni motora

c./

Tepelna hodnota zapalovacej svieCky charakterizuje:

a/ schopnost svie¢ky odvadzat teplo z izolatora a elektrod
b/ teplotnu roztaznost izolatora

c/ teplotu tavenia materialu elektréd

a./

Odstredivy regulator predstihu s rastucimi otackami :
a/ pootaca vackou prerusovaca v smere otacania

b/ pootaca vackou prerusovaca proti smeru otacania
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¢/ zmensSuje medzeru medzi kontaktmi prerusovaca

a./

Zvacsenie vzdialenosti elektréd zapalovacej svieCky spbsobi:
al prediZenie asu horenia iskry

b/ zvacéSenie prudu v ¢ase horenia iskry

c/ zvySenie ihly zapalovacieho napatia

c./

Nizka ihla zapalovacieho napatia pre urcity valec motora méze signalizovat’
al staru svieCku so zanesenym izolatorom
b/ maly predstih zazihu
¢/ nizky kompresny tlak v danom valci
c./

Optoelektronické bezkontaktné zapalovanie potrebuje pre svoju funkciu:
al svetelny zdroj

b/ elektromagneticky snimac

¢/ Hallov snima¢

a./

Snimac pre zapalovanie s Hallovym generatorom obsahuje:
a/ Hallov ¢lanok a klopny obvod

b/ Hallov ¢lanok a oscilatorovy obvod

¢/ Hallov &lanok a elektromagneticky snimac

a./

Energia pre zapalovaciu iskru je akumulovana v magnetickom poli cievky u zapalovania
a/ kondenzatorového
b/ tranzistorového
c/ tyristorového
b./

IndukEny snimac otacok vytvara vystupny napatovy signal:

al v tvare jednosmernych obdiZnikovych impulzov

b/ striedavy s kladnymi a zapornymi polovinami

c/ jednosmerny s hodnotou napétia zavislou na otackach
b./
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47.

48.

49.

50.

51.
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. Ak snimac klepania zaregistruje detonacné spalovanie motora elektronicky systém:

a/ ochudobni zmes
b/ zvadsi predstih zazihu
¢/ zmenSi predstih zazihu

c./

Vynechavanie zapalovania sa prejavi v zlozeni vyfukovych plynov vyraznym zvySenim
obsahu

a/ CO

b/ CO,

c/ HC

a./

Pre automobilové spustace sa pouzivaju ako pohonné jednotky elektromotory
a/ jednosmerné sériové

b/ asynchrénne

¢/ synchrénne

a./

Pre zdruzené svetlomety s dialkovym a stretavacim svetlom su obycajne pouzivané
halogénové Ziarovky:

alH7

b/H3

c/H4

c./

Pre svetlomety do hmly su oby¢ajne pouzivané halogénové Ziarovky
alH7
b/H3
c/H4
b./

Nastavovanie sklonu svetlometov vozidiel sa prevadza pri zapnutych :
al obrysovych svetlach
b/ stretdvacich svetlach
c/ dialkovych svetlach
b./

Pomocou regloskopu nastavujeme predpisany sklon:
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al svetlometov so stretavacim svetlom a svetlometom do hmly
b/ svetlometom so stretdvacim svetlom
c/ obrysovych svetiel

b./

VIaknom 12 V Ziarovky s prikonom 60 W preteka prud:
a/ 60 A
b/ 6A
c/ 5A

c./

Aky bude ubytok napatia vo vodi€i, ak ma odpor 0,1Q a preteka nim prad 20 A.

a/ 0,2V

b/ 2V

c/ 0,5V
b./

Kondenzator striedavy prud:
al prepusta

b/ neprepusta

c/ prepusta iba kladnu polovinu

a./

Hallov snimac sa pouziva ako snimac:
al teploty motora
b/ otacok
c/ absolutneho tlaku
b./
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DIAGNOSTICKE ZARIADENIA

1.

Aké su vyhody stacionarnej dynamickej vyvazovacky:
a/ nie je potrebné demontovat koleso z vozidla
b/ je mozné zamenit jednotlivé vyvazené kolesa na vozidle
¢/ vyvazuje vsetky rotujuce hmoty na naprave
b./

Co ovplyviiuje kazda demontaz a montaz
al jasnejSiu a presnejsiu diagnostiku
b/ vacsie opotrebovanie suciastok
c/ rychlejsi zabeh suciastok
b./

Diferenény uhol geometrie kolies riadiacej napravy je :

al sucet uhlov vnutorného a vonkajSieho kolesa riadiacej napravy pri vyto€eni kolies do stran
b/ podiel uhlov vnatorného a vonkajsieho kolesa riadiacej napravy pri vyto€eni kolies do stran
c/ rozdiel uhlov vnutorného a vonkajsieho kolesa riadiacej napravy pri vyto¢eni kolies do stran

c./

Geometria prednej riadiacej napravy ma tieto zakladné parametre:

al rozbiehavost’ kolies, priklon kolesa, odklon ¢apu, zaklon ¢apu

b/ zbiehavost kolies, priklon kolesa, odklon ¢apu, zaklon ¢apu

c/ zbiehavost alebo rozbiehavost kolies, odklon kolesa priklon ¢apu, zaklon ¢apu
c./

Priklon ¢apu na vozidle ovplyvriuje:

a/ vracanie kolies do priameho smeru, vymedzuje vélu v loZiskach naboja kolesa, zmensuje
polomer otacania

b/ vymedzuje vélu v gulfovych kiboch spojovacej tyée, napomaha vracaniu kolies do
priameho smeru

c/ stabilitu vedenia vozidla, ulah¢uje riadenie zmensuje polomer otacania a vracia kolesa do
priameho smeru jazdy

c./

Valcova skuSobna pre meranie brzdovych sil meria brzdna silu na jednotlivych kolesach:
al v kilowattoch
b/ v kilonewtonoch
¢/ v newtonmetroch
b./
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7. Pedometer u valcovej skusobni pre meranie brzdovych sil sa pouziva k meraniu:
a/ velkosti brzdnej sily retardéra
b/ velkosti brzdnej sily parkovacej brzdy
c/ velkosti sily pdsobiacej na brzdovy pedal
c./

8. Valcovy dynamometer sa pouziva k meraniu:
a/ pasivne odpory v pohanacom ustrojenstve
b/ kmity pruzenia
¢/ vyvazenost kolies aj spolu s ostatnymi rotujucimi hmotami na naprave

a./

9. Vstrekovaci tlak v otvorovych dyzach vznetovych motorov byva okolo:
a/ 170 kPa
b/ 170 Pa
c/ 17 MPa

c./

10. Zapalovacia svieCka s nespravne zvolenou nizkou tepelnou hodnotou sa v motore
al prehrieva
b/ nedostatoéne ohrieva
¢/ na ohrev svie¢ky to nema vplyv

a./

11. Spravne zvolena tepelna hodnota oznacenie zapalovacej svieCky ma vplyv na:
al velkost predstihu zazZihu po zahriati motora
b/ dosiahnutie spravnej prevadzkovej teploty motora
c/ samocdistiacu schopnost’ zapalovacej sviecky

c./

12. V radovom vstrekovacom Cerpadle s konStantnym zadiatkom dodavky a premenlivym koncom
vytlaku nastavujeme mnozstvo dodavky paliva na jednotke:
a/ zmenou polohy ozubeného prstenca regulacnej objimky voci valéeku
b/ zmenou vysky piestika pomocou regulaénej skrutky na zdvihadle
¢/ zmenou predpatia pruziny u vytlacného ventilu

a./

13. Profilové &islo pneumatiky udava
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16.

17.

18.

19
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al pomer vysky profilu plasta k jeho Sirke
b/ pomer vysSky profilu plasta k jeho Sirke v percentach
¢/ pomer Sirky plasta k velkosti disku kolesa
b./

Pneumatiky s ozna¢enim TUBE TYPE mdzu byt pouzivané:
al na prerezavanie dezénovych drazok

b/ len bez pouzitia vzdu$nice

c/ len s pouzitim vzdu$nice

c./

Kompresné tlaky v zazihovych motoroch sa pohybuju v rozmedzi
a/ 80 — 120 MPa
b/ 400 — 700 kPa
c/ 0,8 —-1,3 MPa
c./

Rozdiel v brzdnom G&inku medzi lavym a pravym kolesom tej istej napravy pri merani na
valcovej skuSobni smie byt maximalne:
al 10% z priemeru hodnoty
b/ 20% z vys$Sej hodnoty
c/ 30% z vysSej hodnoty
c./

Parkovacia brzda musi udrzat’ vozidlo kategérie M,N,O /odpojené od tazného vozidla/ na
svahu so stupanim:
al 40%
b/ 18%
c/ 30%
b./

Na vozidlach s najvy$$ou konstrukénou rychlostou prevysujucou 100 km/h nesmie byt
mechanicka véla volantu vacsia ako:
al 18°
b/ 15°
c/ 12°
a.l

. Vo vznetovych motoroch kompresné tlaky byvaju okolo:
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24.
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a/ 10 MPa
b/ 30 MPa
¢/ 3 MPa

c./

Odstrediva regulacia predstihu zazihu pri zvaéSovani predstihu zazihu pootaca
a/ vackou rozdelovaca v smere otacania vackového hriadela

b/ vacku rozdelovaca protismeru otac¢ania vackového hriadela

¢/ zakladnou dostickou rozdelovaca v smere otacania vackového hriadela

a./

Podtlakova regulacia predstihu zazihu pri zvacSovani predstihu zazihu pootaca
al zakladnou dostiCkou rozdefovaca v smere otd€ania vackového hriadela

b/ vackou rozdelovaca proti smeru otacania vackového hriadela

¢/ zakladnou dosti¢kou rozdelovaca proti smeru ota¢ania vackového hriadela

c./

Diagnostika motorovych vozidiel je zistovanie technického stavu
al jednotlivych Casti vozidla za pomoci diagnostickych pristrojov a zariadeni so su¢asnym
odstranovanim zavad
b/ jednotlivych &asti vozidla za pomoci diagnostickych pristrojov a zariadeni bez demontaze
c/ jednotlivych demontovanych ¢asti za pouzitia meracich pristrojov a zariadeni

b./

Diagnostické pracovisko je také pracovisko kde sa:

a./ odstranuju zistené zavady

b/ zistuju a suCasne odstranuju zavady

¢/ zistuju zavady, pripadne technicky stav vozidla
c./

Dynamicku nevyvazenost kolesa spdsobuije:

a/ tazisko kolesa je mimo stredu otacania

b/ kmitanie kolesa

¢/ moment sily, vytvoreny odstredivou silou nevyvazku

c./
Na vyvazovacCke sa pred vyvazovanim nastavuje okrem iného:

a/ Sirka a priemer rafika, vzdialenost rafika kolesa od vyvazovacky

b/ Sirka pneumatiky, Sirka rafika, priemer rafika
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27.

28.

20.

30.

31.
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c/ Sirka a priemer rafika, vyska pneumatiky

a./

. Meritkom u€inku prevadzkovej brzdy vozidla je:

al draha na ktorej musi vozidlo zastavit z flubovolnej rychlosti bez prekroCenia dovolenej
ovladacej sily na pedal

b/ draha na ktorej musi vozidlo zastavit bez ohladu na zadiato¢nu rychlost, bez prekroc¢enia
povolenej ovladacej sily na pedal

¢/ draha na ktorej musi vozidlo zastavit z uréitej zaciato¢nej rychlosti, bez prekro¢enia

povolenej ovladacej sily na pedal c./

Graficky zaznam z valcovej skuSobni vzduchotlakovych bfzd je zavislost brzdove;j sily:
al na obvode kolesa na ovladacej sile na pedal
b/ na obvode kolesa na ovladacom tlaku bfzd
c/ kolesa na ovladacom tlaku bfzd
b./

Na valcovej skusobni bfzd sa blokovanie kolesa prejavi na grafickom zazname:
a/ ukon€enim narastu ovladacieho tlaku
b/ ukon€enim narastu brzdne;j sily
¢/ ukon&enim narastu ovladace;j sily
b./

Vadny posiliova¢ bfzd sa na grafickom zazname z valcovej skisobni prejavi:
al rovnakou brzdnou silou pri va¢Sej ovladacej sile

b/ menSou brzdnou silou pri mensej ovladace; sile

¢/ rovnakou brzdnou silou pri rovnakej ovladace; sile

a./

Jazdny odpor vzduchu zavisi od:

a/ sucinitela odporu vzduchu, rychlosti vozidla vratane rychlosti vetra, tlaku v pneumatikach

b/ hustoty vzduchu, sucinitela odporu vzduchu ¢éelnej plochy vozidla, rychlosti vozidla vratane
rychlosti vetra

c/ ¢elnej plochy vozidla, hmotnosti vozidla, hustoty vzduchu, sucinitela odporu vzduchom,

rychlosti vozidla vratane rychlosti vetra b./
Valivy odpor zavisi od:

a/ pohotovostnej hmotnosti vozidla a sucinitela valivého odporu

b/ kolmej zlozky celkovej hmotnosti vozidla a sucinitela valivého odporu
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¢/ hmotnosti vozidla a rychlosti jazdy
b./
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